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Principio de Procedencia: UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL
1062.492

Resolucion Nimero

(#01284) 30 JUN 2020

“Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteoroldgico para la navegacion aérea’ de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia”.

EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

En uso de sus facultades legales y, en especial, las conferidas en el articulo 1782 del Cddigo de
Comercio, en concordancia con lo establecido en los articulos 2° y 5° numerales 4, 5y 6, y el
articulo 9°, numeral 4 del Decreto 260 de 2004, modificado mediante Decreto 823 de 2017, y

CONSIDERANDO:

Que la Republica de Colombia es miembro de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional
(OACI), al haber suscrito el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, llevado a cabo en Chicago
en 1944, aprobado mediante la Ley 12 de 1947, y que, como tal, debe dar cumplimiento a lo
acordado en dicho Convenio y a las hormas contenidas en sus Anexos.

Que, de conformidad con lo previsto en el Articulo 37 del mencionado Convenio, los Estados
miembros se comprometieron a colaborar a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad posible
en sus reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a la facilitacion de la
informacion meteorolégica aeronautica en la prestacion de los servicios a la navegacion aérea, para
lo cual la OACI adopta y enmienda las normas y métodos recomendados internacionales
correspondientes, los cuales se encuentran contenidos en los Anexos al Convenio sobre Aviacién
Civil Internacional, entre ellos el Anexo 3 denominado “Servicio meteorolégico para la navegacién
aérea internacional”.

Que la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC), como autoridad aeronautica
de la Republica de Colombia, en cumplimiento del mandato contenido en el mencionado Articulo 37
del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y debidamente facultada por el articulo 1782 del
Cédigo de Comercio, el articulo 47 de la Ley 105 de 1993, el articulo 68 de la Ley 336 de 1996 y el
articulo 5° del Decreto 260 de 2004, ha expedido los Reglamentos Aeronauticos de Colombia
(RAC), con fundamento en los referidos Anexos al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.

Que, igualmente, es funcion de la UAEAC armonizar los RAC con las disposiciones que al efecto
promulgue la OACI y garantizar el cumplimiento del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional,
junto con sus Anexos, tal y como se estipula en el articulo 5° del Decreto 260 de 2004, modificado
por el Decreto 823 de 2017.

Que, mediante Resolucion niumero 03969 del 27 de septiembre de 2006, la UAEAC, en uso de sus
facultades legales, adopt6 e incorporé a los Reglamentos Aeronauticos de Colombia la Parte
Décimo Segunda de dichos Reglamentos, denominada “Meteorologia aeronautica”, desarrollando
para Colombia los estdndares técnicos contenidos en el Anexo 3 al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

Que, para facilitar el logro del propdsito de uniformidad en sus reglamentaciones aeronduticas,
segun el citado Articulo 37 del Convenio de Chicago de 1944, varios estados latinoamericanos a
través de sus respectivas autoridades aeronduticas, implementaron el Sistema Regional de
Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP), mediante el cual vienen
preparando los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos (LAR), también con fundamento en
los Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, en espera de que los Estados
participantes desarrollen y armonicen sus reglamentos nacionales en torno a tales LAR.
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Que la UAEAC es miembro del SRVSOP, segun el convenio suscrito por la Direccidon General de la
Entidad el dia 26 de julio de 2011, mediante el cual acordaron la armonizacién de los RAC con los
LAR propuestos por el Sistema a sus miembros, con lo cual se lograria, también, mantenerlos
armonizados con los Anexos promulgados por la OACI, con los reglamentos aeronauticos de los
demas Estados suscriptores del Convenio de Chicago y, especialmente, con los de los demas
Estados latinoamericanos miembros del SRVSOP.

Que, en cumplimiento de lo anterior y para guardar uniformidad con el Reglamento Latinoamericano
LAR 203, y con el Anexo 3 de la OACI, la UAEAC modifico la Parte Décimo Segunda de los
Reglamentos aeronauticos de Colombia, mediante Resolucion 02126 del 25 de julio de 2018, y la
reenumeré como RAC 203, variando su denominacion por la de “Servicio meteoroldgico para la
navegacion aérea”.

Que, en aras de guardar y mantener la mayor uniformidad posible entre las disposiciones sobre
servicio meteorolégico para la navegacion aérea, contenidas en los RAC y las contenidas en el
Anexo 3 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, especificamente en cuanto a las enmiendas
78 y 79 promulgadas por la OACI, es necesario modificar la norma RAC 203 incorporando los
cambios dados en tales enmiendas.

Que, en mérito de lo expuesto,
RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO. Modifiquense las siguientes secciones de la norma RAC 203 de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, asi:

“203.005 Definiciones y abreviaturas
(@) Definiciones.

(1) Para cualquier definicion que no figure en este reglamento, se considerara la establecida
en el (Documento OACI 9713) Vocabulario de aviacion civil internacional.

(2) Para los fines de este reglamento, las expresiones que figuran a continuacion tienen el
significado que se indica:

Acuerdo regional de navegacion aérea. Acuerdo aprobado por el Consejo de la OACI,
normalmente por recomendacion de una reunion regional de navegacion aérea.

Aerédromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y
equipos) destinado total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de
aeronaves.

Aerodromo de alternativa. Aerédromo al que podria dirigirse una aeronave cuando fuera
imposible o no fuera aconsejable dirigirse al aerédromo de aterrizaje previsto o aterrizar en el
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mismo, y que cuenta con las instalaciones y los servicios necesarios, que tiene la capacidad de
satisfacer los requisitos de performance de la aeronave y que estara operativo a la hora prevista de
utilizacién. Existen los siguientes tipos de aer6dromos de alternativa.

Aerédromo de alternativa posdespegue. Aerédromo de alternativa en el que podria aterrizar una
aeronave si esto fuera necesario poco después del despegue y no fuera posible utilizar el
aerodromo de salida.

Aerédromo de alternativa en ruta. Aerddromo de alternativa en el que podria aterrizar una
aeronave en el caso de que fuera necesario desviarse mientras se encuentra en ruta.

Aerédromo de alternativa de destino. Aer6dromo de alternativa en el que podria dirigirse una
aeronave si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el aerédromo de aterrizaje previsto.

Nota. — El aerédromo del que puede ser aerédromo de alternativa en ruta o aerédromo de
alternativa de destino para dicho vuelo.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmdésfera por reacciones del aire que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronotificacion. Informe de una aeronave en vuelo preparado de conformidad con los requisitos
de notificacién de posicién y de informacion operacional 0 meteorolégica.

Nota. — Los detalles del formulario AIREP se presentan en los PANS-ATM (Documento OACI
4444).

Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se
encuentra sobre el eje de una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces que la
delimitan o que sefalan su eje.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel medio
del mar (MSL).

Altitud minima de sector. La altitud mas baja que puede usarse y que permite conservar un
margen vertical minimo de trescientos metros (300 m), mil pies (1.000 ft), sobre todos los
obstaculos situados en un &rea comprendida dentro de un sector circular de cuarenta y seis
kilometros (46 km), veinticinco millas nauticas (25 NM) de radio, centrado en una radioayuda para la
navegacion.

Area de control (CTA). Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde un limite
especificado sobre el terreno.

Autoridad meteorolégica aeronautica. Autoridad designada por el Estado, para que, en su
nombre, suministre o haga arreglos para que se suministre servicio meteorologico para la
navegacion aérea nacional e internacional.
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AWOS (Automatic Weather Observation System). Sistema de dispositivos, fundamentalmente
electrénicos, mediante los cual se realizan mediciones y registros de variables meteoroldgicas,
segun los sensores disponibles y que permite la expedicion de reportes automaticos.

Boletin meteorologico. Texto que contiene informacion meteoroldgica precedida de un
encabezamiento adecuado.

Centro coordinador de salvamento. Dependencia encargada de promover la buena organizacion
del servicio de busqueda y salvamento y de coordinar la ejecucién de las operaciones de blsqueda
y salvamento dentro de una regién de busqueda y salvamento.

Centro de avisos de cenizas volcanicas (VAAC). Centro meteoroldgico designado en virtud de
un acuerdo regional de navegacion aérea para proporcionar a las oficinas de vigilancia
meteoroldgica, centros de control de area, centros de informacion de vuelo, centros mundiales de
pronésticos de area, y bancos internacionales de datos OPMET, informacion de asesoramiento
sobre la extensién lateral y vertical y el movimiento pronosticado de las cenizas volcanicas en la
atmosfera.

Centro de avisos de ciclones tropicales (TCAC). Centro meteoroldgico designado en virtud de un
acuerdo regional de navegacion aérea para proporcionar a las oficinas de vigilancia meteoroldgica,
a los centros mundiales de pronésticos de area y a los bancos internacionales de datos OPMET
informacion de asesoramiento sobre la posicién, la direccién y la velocidad de movimiento
pronosticadas, la presion central y el viento maximo en la superficie de los ciclones tropicales.

Centro de control de area (ACC). Dependencia establecida para facilitar servicio de control de
transito aéreo a los vuelos controlados en las areas de control bajo su jurisdiccion.

Centro de informacion de vuelo (FIC). Dependencia establecida para facilitar servicio de
informacién de vuelo y servicio de alerta.

Centro de meteorologia espacial (SWXC). Centro designado para vigilar y proporcionar
informacion de asesoramiento sobre fendmenos meteoroldgicos espaciales que afectan las
radiocomunicaciones de alta frecuencia, las comunicaciones por satélite y los sistemas de
navegacion y vigilancia basados en el GNSS y/o representan un riesgo de radiacién para los
ocupantes de la aeronave.

Nota. — Un centro de meteorologia espacial se designa como mundial y/o regional.

Centro mundial de pronéstico de area (WAFC). Centro meteorolégico designado para preparar y
expedir prondsticos del tiempo significativo y en altitud en forma digital a escala mundial
directamente a los Estados utilizando los servicios basados en la Internet.

Centro nacional de andlisis y pronéstico (CNAP). Dependencia encargada de apoyar las labores
de las OVM y las OMA, que cumple ademas funciones de vigilancia meteorol6gica para su
respectiva region de informacién de vuelo (FIR) con productos especificos para el ATFM y los ACC,
adicionalmente integra la informacién meteoroldgica disponible en su area de responsabilidad.
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Ciclén tropical. Término genérico que designa un ciclon de escala sinoptica no frontal que se
origina sobre las aguas tropicales o subtropicales y presenta una conveccion organizada y una
circulacion ciclonica caracterizada por el viento en la superficie.

Consulta. Discusiéon con un meteordlogo o con otra persona cualificada sobre las condiciones
meteoroldgicas existentes y/o previstas relativas a las operaciones de vuelo; la discusién incluye
respuestas a preguntas.

Control de calidad. Parte de la gestion de la calidad orientada al cumplimiento de los requisitos de
calidad (1SO 9000).

Nota. — Norma ISO 9000 — Sistemas de gestién de calidad — Conceptos y vocabulario.

Control de operaciones. La autoridad ejercida respecto a la iniciacion, continuacion, desviacion o
terminacion de un vuelo en interés de la seguridad operacional de la aeronave y de la regularidad y
eficacia del vuelo.

Datos reticulares en forma digital. Datos meteorologicos tratados por computadora,
correspondientes a un conjunto de puntos de un mapa, espaciados regularmente entre si, para su
transmisiéon desde una computadora meteoroldégica a otra computadora en forma de clave
adecuada para uso en sistemas automaticos.

Dependencia de control de aproximaciéon. Dependencia establecida para facilitar servicio de
control de transito aéreo a los vuelos controlados que lleguen a uno o mas aerédromos o salgan de
ellos.

Dependencia de los servicios de busqueda y salvamento. Expresion genérica que significa,
segun el caso, centro coordinador de salvamento, subcentro de salvamento o puesto de alerta.

Dependencia de servicios de transito aéreo. Expresiéon genérica que se aplica, segun el caso, a
una dependencia de control de transito aéreo, a un centro de informacién de vuelo o a una oficina
de notificacion de los servicios de transito aéreo.

Documento de vuelo. Documentos escritos o impresos, incluyendo mapas o formularios, que
contienen informacion meteoroldgica para un vuelo.

Elevacion. Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o unido a ella y el
nivel medio del mar.

Elevacion del aerédromo. La elevacion del punto mas alto del area de aterrizaje.

Especificacion para la navegaciéon. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la
tripulacion de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion basada en la
performance dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para la
navegacion.
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Especificacion para la performance de navegaciéon requerida (RNP). Especificacion para la
navegacion basada en la navegacién de area que incluye el requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del prefijo RNP, p. ej., RNP 4, RNP APCH.

Especificacion para la navegacion de area (RNAV). Especificacion para la navegacion basada
en la navegacion de area que no incluye el requisito de control y alerta de la performance,
designada por medio del prefijo RNAV; p. €j., RNAV 5, RNAV 1.

Estacion de telecomunicaciones aeronauticas. Estacién del servicio de telecomunicaciones
aeronauticas.

Estacion meteoroldgica aeronautica. Estacion designada para hacer observaciones e informes
meteoroldgicos para uso en la navegacion aérea internacional.

Expedir. Término usado en este reglamento Unicamente en relacion con casos en que la obligacion
especificamente comprende el envio de informacion meteorol6gica a un usuario

Explotador. Persona, organismo o empresa que se dedica o propone dedicarse, a la explotacion
de aeronaves.

Exposicion verbal. Comentarios verbales sobre las condiciones meteoroldgicas existentes y/o
previstas.

Garantia de calidad. Parte de la gestion de la calidad orientada a proporcionar confianza en que se
cumpliran con los requisitos de calidad (ISO 9000).

Nota. — Norma ISO 9000 — Sistemas de gestién de calidad — Conceptos y vocabulario.

Gestion de afluencia del transito aéreo (ATFM). Servicio establecido con el objetivo de contribuir
a una circulacién segura, ordenada y expedita del transito aéreo asegurando que se utiliza al
maximo posible la capacidad ATC, y que el volumen de transito es compatible con las capacidades
declaradas por la autoridad ATS competente.

Gestion de calidad. Actividades coordinadas para dirigir y controlar una organizacion en lo relativo
a la calidad (ISO 9000).

Nota. — Norma ISO 9000 — Sistemas de gestién de calidad — Conceptos y vocabulario.

Informacion AIRMET. La informacién que expide una oficina de vigilancia meteorolédgica respecto
a la presencia real o prevista de determinados fendbmenos meteorol6gicos en ruta que puedan
afectar a la seguridad operacional de los vuelos a baja altura, y que no estaba incluida en el
pronostico expedido para los vuelos a baja altura en la region de informacién de vuelo de que se
trate o en una subzona de esta.

Informacion OPMET. Informacion que se utiliza principalmente para las operaciones de las
aeronaves e incluye informes de aer6dromo, prondsticos para el aterrizaje, prondsticos de
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aerédromo, observaciones especiales de aeronave, informacion SIGMET y AIRMET, avisos de
ciclones tropicales y cenizas volcanicas.

Informacion meteorolégica. Informe meteoroldgico, analisis, pronéstico y cualquier otra
declaracion relativa a condiciones meteoroldgicas existentes o previstas.

Informacion SIGMET. Informacién expedida por una oficina de vigilancia meteorolégica, relativa a
la existencia real o prevista o determinados de fendmenos meteorolégicos en ruta, y de otros
fendmenos en la atmdsfera que puedan afectar a la seguridad operacional de las aeronaves.

Informe meteorolégico. Declaracién de las condiciones meteorolégicas observadas en relacién
con una hora y lugar determinados.

Internet. Red informéatica mundial, descentralizada, formada por la conexion directa entre
computadoras mediante un protocolo especial de comunicacion.

Mapa en altitud. Mapa meteoroldgico relativo a una superficie en altitud o capa determinadas de la
atmosfera.

Mapa previsto. Prediccion de elementos meteoroldgicos especificados, para una hora o periodo
especificados y respecto a cierta superficie o porcion del espacio aéreo, representada graficamente
en un mapa.

METAR. Informe meteorolégico ordinario de aerédromo en clave meteorolégica.

METAR AUTO. Informe meteoroldgico ordinario de aerédromo en clave meteorolégica que se
expide a partir de sistemas automaticos de observacion.

MET REPORT. Informe local ordinario.

Miembro de la tripulacién de vuelo. Miembro de la tripulacion, titular de la correspondiente
licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para la operacion de una aeronave durante el
periodo de servicio de vuelo.

Modelo de intercambio de informacion meteorolégica (IWXXM) de la OACI. Modelo de datos
para representar informacion meteoroldgica aerondutica.

Navegacion basada en la performance (PBN). Requisitos para la navegacion de area basada en
la performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, en un
procedimiento de aproximacion por instrumentos o en un espacio aéreo designado.

Navegacion de area (RNAV). Método de navegacion que permite la operacion de aeronaves en
cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacion
basadas en tierra o0 en el espacio, o dentro de los limites de capacidad de las ayudas auténomas, o
una combinacion de ambas.

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:7 de 170




Publicada en el Diario Oficial N° 51.367 del 06 de Julio de 2020

REPUBLICA DE COLOMBIA

Ll iy

D
-
m

Fan Ty - ~ - -
MINISTERIO DE TRANSPORTE (%) MINTRANSPORTE

Principio de Procedencia: UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL
1062.492

Resolucion Nimero

(#01284) 30 JUN 2020

Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

Nivel. Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo, que significa
indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel de crucero. Nivel que se mantiene durante una parte considerable de vuelo.

Nivel de vuelo (FL). Superficie de presion atmosférica constante relacionada con determinada
referencia de presion (1.013,2 hPa o 29,92 InHg) separada de otras superficies analogas por
determinados intervalos de presion.

Nota 1. — Cuando un baroaltimetro, calibrado de acuerdo con la atmdsfera tipo:

e Se ajuste al QNH, indicara la altitud;
Se ajuste al QFE, indicara la altura sobre la referencia QFE; y

e Se ajuste a la presion de 1.013,2 hPa (29,92 InHg), podra usarse para indicar
niveles de vuelo.

Nube de importancia para las operaciones. Una nube en la que la altura de la base es inferior a
mil quinientos metros (1.500 m), cinco mil pies (5.000 ft) o inferior a la altitud minima de sector mas
alta, el valor que sea mas elevado de esos dos, o una nube cumulunimbus o cumulus en forma de
torre a cualquier altura.

Observacion de aeronave. Evaluacion de uno o mas elementos meteorolégicos, efectuada desde
una aeronave en vuelo.

Observacion meteorolégica. Evaluacion de uno o mas elementos meteorologicos.

Observatorio vulcanolégico estatal. Observatorio vulcanolégico designado en virtud de un
acuerdo regional de navegacion aérea para vigilar volcanes activos o potencialmente activos dentro
de un Estado y para proporcionar, a sus correspondientes centros de control de area, centros de
informacion de vuelo, oficinas de vigilancia meteoroldgica y centro de avisos de cenizas volcanicas,
informacion sobre actividad volcanica.

Oficina de vigilancia meteorolégica (OVM). Oficina designada para proporcionar informacion
especifica sobre la presencia real o prevista de determinados fendmenos meteorolégicos en ruta y
de otros fendbmenos en la atmdésfera que puedan afectar a la seguridad operacional de las
aeronaves dentro de una determinada zona de responsabilidad.

Oficina meteorolégica. Oficina designada para suministrar servicio meteorologico para la
navegacion aérea nacional e internacional.

Oficina meteorolégica de aerédromo (OMA). Oficina designada para suministrar servicio
meteorologico para los aerédromos al servicio de la navegacion aérea nacional e internacional.

Piloto al mando. Piloto designado por el explotador, o por el propietario en caso de la aviacion
general, para estar al mando y encargarse de la realizacion segura de un vuelo.

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:8 de 170




Publicada en el Diario Oficial N° 51.367 del 06 de Julio de 2020

REPUBLICA DE COLOMBIA

Ll iy

P

MINISTERIO DE TRANSPORTE (%) MINTRANSPORTE

D
-
m

Principio de Procedencia: UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL
1062.492

Resolucion Nimero

(#01284) 30 JUN 2020

Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

Pista. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el
despegue de las aeronaves.

Plan operacional de vuelo. Plan del explotador para la realizaciéon segura del vuelo, basado en la
consideracion de la performance del avion, en otras limitaciones de utilizacién y en las condiciones
previstas pertinentes a la ruta que ha de seguirse y a los aerddromos de que se trate.

Planeamiento operativo. Planeamiento de las operaciones de vuelo por un explotador.

Poner a disposicion. Término utilizado en este reglamento Unicamente en relacidn con casos en
que la obligacion se limita a que la informacién meteoroldgica esté accesible para el usuario.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacion,
instruccion, operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una
interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida
consideracion de la actuacion humana.

Pronéstico. Declaracion de las condiciones meteorolégicas previstas para una hora o periodo
especificados y respecto a una cierta area o porcién del espacio aéreo.

Pronodstico de area GAMET. Prondstico de area en lenguaje claro abreviado para vuelos a baja
altura en una regién de informacion de vuelo o en una subzona de la misma, preparado por la
oficina meteoroldgica designada por el proveedor del servicio meteorol6gico correspondiente e
intercambiado con las oficinas meteorolégicas en regiones de informacion de vuelo adyacentes, tal
como hayan convenido los proveedores del servicio meteoroldgico afectados.

Proporcionar. Término utilizado en este reglamento Unicamente cuando se expide o se pone a
disposicion informaciéon meteoroldgica aeronautica.

Proveedor de servicios de Informacion aeronautica (AISP). Es una organizacion responsable
de proporcionar la informacion y los datos aeronauticos necesarios para la seguridad operacional,
regularidad y eficiencia de la navegacion aérea que ha sido expresamente autorizada o designada
por el Estado.

Proveedor de servicios de transito aéreo (ATSP). Es una organizacion que ha sido
expresamente autorizada o designada por el Estado responsable de suministrar los servicios de
trdnsito aéreo en el espacio aéreo establecido para tales propositos.

Proveedor del servicio meteorolégico (METP). Es una organizacion que ha sido expresamente
autorizada o designada por el Estado colombiano, responsable de suministrar el servicio
meteoroldgico para la navegacion aérea nacional e internacional.

Punto de notificacién. Lugar geografico especificado, con referencia al cual puede natificarse la
posicion de una aeronave.

Punto de referencia de aerédromo. Lugar geografico designado para un aerédromo.
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Red de telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN). Sistema completo y mundial de circuitos
fijos aeronauticos dispuestos como parte del servicio fijo aerondutico, para el intercambio de
mensajes 0 de datos digitales entre estaciones fijas aeronduticas que posean caracteristicas de
comunicacion idénticas o compatibles.

Region de informacion de vuelo (FIR). Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual
se facilitan los servicios de informacion de vuelo y de alerta.

Resumen climatolégico de aerédromo. Resumen conciso de elementos meteorologicos
especificados en un aerédromo, basado en datos estadisticos.

Satélite meteorolégico. Satélite artificial que realiza observaciones meteoroldgicas y las transmite
a la tierra.

Servicio de informacion aeronautica (AlS). Servicio establecido dentro del area de cobertura
definida encargada de proporcionar la informacién y los datos aeronauticos necesarios para la
seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacién aérea.

Servicio fijo aeronautico (AFS). Servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos determinados,
gue se suministra primordialmente para seguridad operacional de la navegacion aérea y para que
sea regular, eficiente y econémica la operacién de los servicios aéreos.

Servicio movil aeronautico (RR $1.32). Servicio moévil entre estaciones aeronauticas y estaciones
de aeronave, 0 entre estaciones de aeronave, en el que también pueden participar las estaciones
de embarcaciéon o dispositivo de salvamento; también pueden considerarse incluidas en este
servicio las estaciones de radiobaliza de localizacion de siniestros que operen en las frecuencias de
socorro y de urgencia designadas.

Servicios a la navegacion aérea. Servicios que se suministran para facilitar la navegacion aérea,
los cuales incluyen, entre otros:

(1) Control de transito aéreo;

(2) Informacion de vuelo;

(3) Alerta;

(4) Control de flujo del transito aéreo;
(5) Informacién aeronautica;

(6) Telecomunicaciones aeronauticas;
(7) Meteorologia aeronautica;

(8) Busqueday salvamento;
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(9) Extincion de incendios; y
(10) Ayudas a la navegacion aérea.

Sistema mundial de pronésticos de area (WAFS). Sistema mundial mediante el cual los centros
mundiales de prondsticos de area suministran prondsticos meteorolégicos aeronauticos en ruta con
una presentacion uniforme y normalizada.

SPECI. Informe meteorolédgico especial de aerédromo en clave meteoroldgica.

SPECI AUTO. Informe meteorolégico especial de aer6dromo en clave meteoroldgica que se expide
a partir de sistemas automaticos de observacion.

SPECIAL. Informe meteorolégico especial de aerédromo en lenguaje claro abreviado.

Suministrar. Término utilizado en este reglamento Unicamente en relacion con el suministro de
servicio meteoroldgico aeronautico.

Superficie isobarica tipo. Superficie isobérica utilizada con caracter mundial para representar y
analizar las condiciones de la atmosfera.

Tabla climatolégica de aerédromo. Tabla que proporciona datos estadisticos sobre la presencia
observada de uno o0 mas elementos meteorolégicos en un aerédromo.

Torre de control de aerédromo. Dependencia establecida para facilitar servicio de control de
transito aéreo al transito de aerédromo

TREND. Prondstico de tendencia.
Umbral (THR). Comienzo de la parte utilizable para el aterrizaje.

Vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales (IAVW). Arreglos internacionales
concertados con el objeto de vigilar y proporcionar a las aeronaves avisos de cenizas volcénicas en
la atmosfera.

Vigilancia dependiente automatica — contrato (ADS-C). Medio que permite al sistema de tierra y
a la aeronave establecer, mediante enlace de datos, las condiciones de un acuerdo ADS-C, en el
cual se indican las condiciones en que han de iniciarse los informes ADS-C, asi como los datos que
deben figurar en los mismos.

Nota. — El término abreviado “contrato ADS” se utiliza comtnmente para referirse a contrato
ADS relacionado con un suceso, contrato de solicitud ADS, contrato ADS periddico o modo de
emergencia.

Visibilidad. En sentido aerondutico se entiende por visibilidad el valor mas elevado entre los
siguientes:
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a) Distancia maxima a la que pueda verse y reconocerse un objeto de color negro de
dimensiones convenientes, situado cerca del suelo, al ser observado ante un fondo
brillante; y

b) Distancia maxima a la que puedan verse e identificarse las luces de aproximadamente
mil (1.000) candelas ante un fondo no iluminado.

Nota. — Estas dos distancias tienen distintos valores en una masa de aire de determinado
coeficiente de extinciéon y la distancia del inciso b) varia con la iluminacién de fondo. La
distancia del inciso a) esta representada por el alcance 6ptico meteorolégico (MOR).

Visibilidad reinante. El valor maximo de la visibilidad, observado de conformidad con la definicion
de “visibilidad”, al que se llega dentro de un circulo que cubre por lo menos la mitad del horizonte o
por lo menos la mitad de la superficie del aer6dromo. Estas areas pueden comprender sectores
contiguos o0 no contiguos.

VOLMET. Informacién meteoroldgica para aeronaves en vuelo.

(1) Radiodifusion VOLMET: Suministro segun corresponda, de METAR, SPECI, TAF y
SIGMET actuales por medio de radiodifusores orales continuos y repetitivos.

(2) VOLMET por enlace de datos (D-VOLMET): Suministro de informes meteorolégicos
ordinarios de aerédromo (METAR) e informes meteoroldgicos especiales de aer6dromo
(SPECI) actuales, pronosticos de aerédromo (TAF), SIGMET, aeronotificaciones
especiales no cubierta por un SIGMET vy, donde estén disponibles, AIRMET por enlace de
datos.

Vuelo a grandes distancias. Todo vuelo de un avion con dos motores de turbina, cuando el tiempo
de vuelo, desde cualquier punto de la ruta a velocidad de crucero (en condiciones ISA y de aire en
calma) con un motor inactivo hasta un aerédromo de alternativa adecuado, sea superior al umbral
de tiempo aprobado por el Estado del explotador.

Zona de toma de contacto. Parte de la pista, situada después del umbral, destinada para que los
aviones que aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

Nota. — Para cualquier definicion que no figure en este reglamento, se consideran las
determinadas en las normas RAC 1, RAC 153, RAC 214 y RAC 215.

(b)  Abreviaturas.

AAC Autoridad de aviacion civil, cuando se haga referencia a la autoridad aerondutica de
cualquier otro Estado contratante de la OACI.

ACAS Sistema anticolisién de a bordo.

ACC Centro de control de area.
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DITEL

FIR

FL

ft

GNSS
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navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.
Vigilancia dependiente automatica
Servicio fijo aeronautico.
Red de telecomunicaciones fijas aeronauticas.
Publicacion de informacion aeronautica.
Servicio de informacion aeronautica.
Proveedor del servicio de informacion aeronautica.
Plan de navegacion aérea.
NOTAM sobre ceniza volcanica.
Servicio automatico de informacion terminal.
Servicio automatico de informacién terminal — VOZ.
Gestion del transito aéreo.
Servicios de transito aéreo.
Proveedor de servicios de transito aéreo.
Sistema de observacion meteoroldgica automatica.
Forma binaria universal para la representacion de los datos meteorolégicos.
Centro nacional de prondstico
Servicio automatico de informacién terminal por enlace de datos.
Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea.
Direccion de Telecomunicaciones y Ayudas a la Navegacion Aérea.
Region de informacion de vuelo.
Nivel de vuelo.
Pie(s).
Sistema mundial de navegacion satelital.

Formato de codigo binario usado para transportar y manipular datos meteorol6gicos.
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hPa Hectopascal(es).

IAVW Vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales.

IDEAM Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios Ambientales.

InHg Pulgada(s) de mercurio.

ISA Atmosfera estandar internacional.

ISO Organizacién Internacional de Normalizacién.

IWXXM Modelo de intercambio de informacion meteoroldgica de la OACI.

k/h Kilébmetros por hora.

kt Nudo(s).

m Metro(s).

METP Proveedor del servicio de meteorologia aeronautica.

MSL Nivel medio del mar.

NM Milla(s) nautica(s).

NOTAM Aviso a los aviadores.

OACI Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

OMA Oficina meteoroldgica de aerédromo

OMM Organizacién Meteoroldgica Mundial.

OPMET Informacion meteoroldgica operacional.

OoVvM Oficina de vigilancia meteoroldgica.

QFE Presion atmosférica a la elevacion del aerédromo (o en el umbral de la pista).
QNE Ajuste de un baroaltimetro a la presion estandar (1.013,2 hPa o 29,92 InHg).
QNH Reglaje de la subescala del altimetro para obtener elevacién estando en tierra
RVR Alcance visual en la pista.

SRVSOP Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional.
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SSOAC Secretaria de Seguridad Operacional y de la Aviacién Civil.
SWXC Centro de meteorologia espacial.

TCAC Centro de asesoramiento de ciclones tropicales.

THR Umbral.

TWR Torre de control.

UAEAC Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil.
VAAC Centro de asesoramiento de cenizas volcénicas.

VONA Notificacion del observatorio de volcanes para la aviacion.
WAFC Centro Mundial de Pronosticos de Area.

WAFS Sistema mundial de prondsticos de area.

WIFS Servicio de archivos del WAFS basado en internet.”

“203.015 Finalidad de los servicios meteorolégicos para la navegacién aérea

(@) Lafinalidad del servicio meteorolégico para la navegaciéon aérea internacional sera contribuir
a la seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacién aérea.

(b) Esta finalidad se lograra proporcionando a los explotadores, miembros de la tripulacion de
vuelo, dependencias de los servicios de transito aéreo, dependencias de los servicios de
busqueda y salvamento, administraciones de los aeropuertos y demas interesados en la
explotacion o desarrollo de la navegacion aérea, la informacibn meteorolégica necesaria
para el desempefio de sus respectivas funciones.

(c) La UAEAC, como autoridad de la aviacién civil en la Republica de Colombia, o quien haga
sus veces, autoriza y determina al METP el servicio que suministrara para satisfacer las
necesidades de la navegacion aérea nacional e internacional. Esta determinacion la haré de
conformidad con las disposiciones de este reglamento y con los acuerdos regionales de
navegacion aérea, lo cual implicara la determinacion del servicio meteorolégico que ha de
suministrar para la navegacion aérea internacional sobre aguas internacionales y otras areas
situadas fuera del territorio del Estado interesado.

(d) Sin perjuicio de las atribuciones que tiene el el Instituto de Hidrologia, Meteorologia y
Estudios Ambientales — IDEAM como autoridad meteorologica nacional, la Unidad
Administrativa especial de Aeronautica Civii — UAEAC, como autoridad aerondutica del
Estado colombiano, determinard, para los fines exclusivos de la navegacion aérea, el nivel
de servicio y hard los arreglos necesarios para que se suministre en el pais el servicio
meteoroldgico para la navegacion aérea nacional e internacional. En la AIP de Colombia
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(Gen.1.1.) se incluiran detalles sobre la autoridad meteorolégica aerondutica, de conformidad
con el presente reglamento.”

“203.020 Suministro, uso, gestion de la calidad e interpretacion de la informacion
meteoroldgica

(@) El proveedor del servicio meteorolégico debe asegurarse de cumplir los requisitos de la
Organizacion Meteorolégica Mundial (OMM) en cuanto a cualificaciones, calificaciones,
competencias, formacion profesional e instruccién del personal meteorolégico que suministra
servicios de meteorologia para la navegacion aérea.

Nota. — Los requisitos relativos a calificaciones, competencias, formaciéon profesional e
instruccién del personal meteorolégico en materia de meteorologia aerondutica se presentan
en el documento 1083 y el Reglamento Técnico (num. 49 de la OMM), Volumen | — Normas
meteorologicas de caracter general y normas recomendadas, Parte V — Calificaciones y
competencias del personal que participa en la prestacibn de servicios meteorolégicos,
hidroldgicos y/o climatolégicos, Parte VI — Ensefianza y formacion profesional del personal
meteoroldgico, y Apéndice A — Paquetes de instruccion bésica.

(b) METP se debe asegurar de establecer y aplicar un sistema adecuadamente organizado de
calidad que garantice los recursos requeridos para suministrar la informacion meteorolégica
aeronautica a los usuarios.

(c) El sistema de gestion de la calidad establecido y aplicado de conformidad con el parrafo
203.015(b) debe conformarse a las normas de garantia de calidad de la serie 9000 de la
Organizacion Internacional de Normalizacion (ISO), o una equivalente, y debe ser objeto de
certificacién por una organizacion aprobada.

Nota. — Las normas de garantia de calidad de la serie 9000 de la Organizacién Internacional
de Normalizacién (ISO) proporcionan un marco basico para la elaboraciéon de un programa de
garantia de calidad. Los detalles de un programa que tenga éxito han de ser formulados por
cada Estado y en la mayoria de los casos son exclusivos de la organizacion del Estado. En el
documento Guia para la aplicacion de sistemas de gestion de la calidad para los Servicios
Meteoroldgicos e Hidroldégicos Nacionales y otros proveedores de servicios pertinentes
(WMO-No. 1100) se proporciona orientacion sobre el establecimiento e implantacion de
sistema de gestion de la calidad.

(d) EI Sistema de gestion de la calidad debe garantizar a los usuarios que la informacion
meteoroldgica aeronautica suministrada se ajusta a los requisitos de este reglamento e
incluye:

(1) Procesos y procedimientos para garantizar la calidad de:

(i) Las mediciones y observaciones; y

(i)  La elaboracion y difusién a tiempo de los informes meteoroldgicos aeronauticos.

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:16 de 170




Publicada en el Diario Oficial N° 51.367 del 06 de Julio de 2020

REPUBLICA DE COLOMBIA

Ll iy

MINISTERIO DE TRANSPORTE (%) MINTRANSPORTE

Principio de Procedencia: UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL
1062.492

Resolucion Nimero

(#01284) 30 JUN 2020

Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

(2) Consultas o encuestas periddicas para evaluar la satisfaccion de los usuarios.

(3) Requisitos minimos de cualificacién y experiencia para el personal meteorolégico
aeronautico.

(4) Descripciones de los puestos de trabajo para el personal meteorol6gico aeronautico.
(5) Programas de instruccion para el personal meteoroldgico aerondutico.
(6) Registros de formacion e instruccién del personal meteoroldgico aeronautico.

Nota. — Los requisitos relativos a la cobertura geogréfica y espacial, al formato y contenido, a
la hora y frecuencia de la expedicion y al periodo de validez de la informacion meteoroldgica
por suministrar a los usuarios aeronauticos figuran en el presente reglamento y en los planes
regionales de navegacion aérea pertinentes. La orientacion relativa a la precision de la
medicion y observacion, y a la precision de los pronésticos se presenta en los Adjuntos Ay B,
respectivamente, del presente reglamento.

(e) Siempre que el sistema de gestién de la calidad indique que la informacion meteoroldgica
gue se ha de suministrar con los requisitos indicados, y que los procedimientos de correccién
automatica de errores no son adecuados, tal informacion no debe proporcionarse a los
usuarios a menos que la convalide el originador.

() En cuanto al intercambio de informacion meteoroldgica para fines operacionales, se debe
incluir en el sistema de gestion de la calidad los procedimientos de verificacién y de
convalidacion y los recursos para supervisar la conformidad con las fechas prescritas de
transmision de los mensajes particulares o de los boletines que es necesario intercambiar, y
las horas de su presentacién para ser transmitidos. El sistema de gestién de calidad debe
ser capaz de detectar tiempos de transito excesivos de los mensajes y boletines recibidos.

Nota. — Los requisitos relativos al intercambio de informaciébn meteoroldgica operacional se
presentan en el Capitulo J y en el Apéndice 9 de este reglamento.

() Se demostrara, mediante auditorias, el cumplimiento del sistema de gestion de calidad
aplicado. Si se observa que el sistema no cumple, se iniciardn medidas para determinar y
corregir la causa. Todas las observaciones que se hagan se basaran en pruebas y se
documentaran en forma adecuada.

(h) Debido a la variabilidad de los elementos meteoroldgicos en el espacio y en el tiempo, a las
limitaciones de las técnicas de observacion y a las limitaciones causadas por las definiciones
de algunos de los elementos, el receptor del informe entendera que los valores especificos
de algunos de los elementos dados en un informe representan la mejor aproximacion a las
condiciones reales en el momento de la observacion.

Nota. — En el Adjunto A de este reglamento se da orientaciobn sobre la precisién de la
medicion u observacion operacionalmente convenientes.
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() Debido a la variabilidad de los elementos meteoroldgicos en el espacio y en el tiempo, a las
limitaciones de las técnicas de prediccidén y a las limitaciones impuestas por las definiciones
de algunos de los elementos, el valor especificado de cualesquiera de los elementos dados
en un pronostico se entendera por el destinatario como el valor mas probable que puede
tener dicho elemento durante el periodo de prondstico. Analogamente, cuando en un
pronéstico se da la hora en que ocurre o cambia un elemento, esta hora se entendera como
la méas probable.

Nota. — En el Adjunto B de este reglamento se da orientacidon sobre la precision de los
prondsticos operacionalmente convenientes.

() Lainformacién meteoroldgica proporcionada sera consecuente con los principios relativos a
factores humanos, y presentada de forma que exija un minimo de interpretacion por parte de
los usuarios, como se especifica en este reglamento.

(k) Corresponde a la Direccidén de Servicios a la Navegacion Aérea (DSNA), o a quien haga sus
veces, lo relacionado con garantizar el suministro del servicio, para lo cual establecera los
procedimientos, horarios de servicio y modalidades. Por su parte, la Direccion de
Telecomunicaciones y Ayudas a la Navegacion Aérea, o quien haga sus veces, lo
relacionado con el desarrollo y calibracion de los equipos y sistemas requeridos para la
Optima provision del servicio.”

“203.025 Acuerdo entre los proveedores del servicio meteoroldgico y el proveedor de
servicios a la navegacion aérea

El METP vy el proveedor de los demas servicios a la navegacién aérea, estableceran cartas de
acuerdos operacionales, conforme a lo siguiente:

(@) Enrelacion con el ATSP, que cubra, entre otras cosas:

(1) La provision, en las dependencias de los servicios de transito aéreo, de presentaciones
visuales relacionadas con los sistemas automaticos integrados;

(2) La calibracion y el mantenimiento de los presentadores visuales e instrumentos
meteorologicos;

(3) EI uso que haya de hacer el personal de los servicios de transito aéreo de los
presentadores visuales e instrumentos meteoroldgicos;

(4) Cuando sea necesario, observaciones visuales complementarias (por ejemplo, de
fendmenos meteorol6gicos de importancia operacional en las areas de ascenso inicial y
de aproximacioén) en el caso de que hubieran sido efectuadas por el personal de los
servicios de transito aéreo para actualizar o complementar la informacion proporcionada
por la estacion meteoroldgica;

(5) La informacion meteorolégica obtenida de la aeronave que despega o aterriza, como la
cizalladura del viento, u otra informacion de relevancia; y
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(6) Silahay, la informacién meteorolégica obtenida del radar meteoroldgico terrestre.

(b) En relacién con la retransmision de aeronotificaciones (AIREP), los arreglos para asegurar
que, al recibir las dependencias de servicios de transito aéreo:

(1) Aeronatificaciones ordinarias y especiales por medio de comunicaciones por enlace de
datos, las retransmitan sin demora a la oficina de vigilancia meteorolégica que les
corresponde, a los WAFC y a los centros designados mediante un acuerdo regional de
navegacion aérea para el funcionamiento del servicio fijjo aerondutico y los servicios
basados en internet; y

(2) Aeronctificaciones especiales por medio de comunicaciones orales, las retransmitan sin
demora a la oficina de vigilancia meteorolégica que les corresponde.

(c) En relacién con el AISP, para la distribucién de los productos meteoroldgicos, mediante el
uso de las comunicaciones y a través del sistema fijo aeronautico — AFS.

(d) En relacién con los demés servicios a la navegacion aérea, segun se requiera, los arreglos
necesarios para contribuir a la seguridad operacional, la regularidad y eficiencia de la
navegacion aérea.”

“203.030 Acuerdo entre el proveedor del servicio meteoroldgico y los explotadores

El proveedor del servicio meteorolégico debera acordar con el explotador interesado:

(@) Que necesite servicio meteorolégico, o cambios en el servicio existente, la anticipacion
minima con que deba hacerse la notificacion por parte del explotador al proveedor del

servicio meteoroldgico o a la oficina meteorolégica de aer6dromo.

(b) Que necesite servicio meteorolégico, el modo de notificacion por parte del explotador al
proveedor del servicio meteoroldgico cuando:

(1) Se proyecten nuevas rutas 0 nuevos tipos de operaciones;
(2) Setengan que hacer cambios de caracter duradero en las operaciones regulares; y
(3) Se proyecten otros cambios que afecten al suministro del servicio meteoroldgico.

(c) Un miembro de tripulacion de vuelo, cuando se requiera, que se notifique a la oficina
meteoroldgica de aerddromo que corresponda:

(1) Los horarios de vuelo;
(2) Cuando tengan que realizarse vuelos regulares; y

(3) Cuando se retrasen, adelanten o cancelen vuelos.
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(d) El contenido de la informacién que debe notificarse a las oficinas de aer6dromo, para casos
de vuelos individuales, aunque en el caso de vuelos regulares puede prescindirse de tal
requisito respecto a parte de esa informacion o a toda ella segun lo convenido entre la oficina
meteoroldgica de aerdédromo y el explotador interesado:

1)
)
®3)

(4)

(5)
(6)
()

)

Aerédromo de salida y hora prevista de salida;
Destino y hora prevista de llegada;

Ruta por la que ha de volar y hora prevista de llegada a, y de salida de, cualquier
aerédromo intermedio;

Los aerédromos de alternativa necesarios para completar el plan operacional de vuelo,
tomados de la lista pertinente contenida en el plan regional de navegacién aérea;

Nivel de crucero;
Tipo de vuelo, ya sea por reglas de vuelo visual o de vuelo por instrumentos;

Tipo de informacién meteoroldgica requerida para un miembro de la tripulacion de vuelo,
ya sea documentacion de vuelo o exposicion verbal o consulta; y

Hora(s) a que es preciso suministrar exposicion verbal, consulta o documentacion de
vuelo.”

“203.100 Oficinas de vigilancia meteorolégica (OVM)

Nota. — Las OVM vigilan las condiciones meteorolégicas que afectan a las operaciones de vuelo en
un area de responsabilidad especificada, que normalmente coincide con los limites de las regiones
de informacion de vuelo (FIR) y por lo tanto debe estar asociada a un area de éstas.

(&) EIMETP se debera asegurar, de conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea,

gue las OVM:

(1) Mantengan la vigilancia continua de las condiciones meteoroldgicas que afecten a las
operaciones de vuelo dentro de su zona de responsabilidad;

(2) Preparen la informacion TAF relativa a su zona de responsabilidad;

(3) Difundan la informacién TAF;

(4) Preparen la informacibn SIGMET y otra informacién relatva a su zona de
responsabilidad,;

(5) Proporcionen la informacién SIGMET y, cuando se requiera, otras informaciones

meteorologicas a las dependencias de los ATS asociadas;
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(6) Difundan la informacion SIGMET;

(7) Coordinen la informacion SIGMET con las OVM vecinas, en especial cuando los
fendmenos meteoroldgicos en ruta se extiendan o se espera que se extiendan mas alla
del area de responsabilidad especificada para la OVM, con el propésito de garantizar el
suministro armonizado de informacién SIGMET;

Nota. — En el Manual de métodos meteoroldgicos aeronauticos (Documento OACI 8896)
puede encontrarse orientacion sobre la coordinacién bilateral o multilateral entre las
OVM de los Estados contratantes para el suministro de informacion SIGMET.

(8) En el caso de que el acuerdo regional de navegacion aérea lo requiera:
(i)  Prepararen informacién AIRMET relativa a su zona de responsabilidad;

(i)  Proporcionen informacion AIRMET a las dependencias de los servicios de transito
aéreo asociadas; y

(i)  Difundan la informaciéon AIRMET;

(9) Proporcionen la informacion recibida sobre actividad volcanica precursora de
erupciones, erupciones volcanicas y nubes de cenizas volcanicas respecto a las cuales
todavia no se haya expedido un mensaje SIGMET, a sus ACC/FIC asociados, segun lo
convenido entre los proveedores del servicio meteoroldgico y ATS interesadas, y al
VAAC correspondiente segun lo determinado por acuerdo regional de navegaciéon
aérea;y

(10) Proporcione la informacion recibida sobre liberacibn de materiales radiactivos a la
atmasfera, en el area respecto a la cual mantienen la vigilancia o en areas adyacentes,
a sus ACC/FIC asociados, segun lo convenido entre los proveedores del servicio
meteorolégico y ATS interesadas, asi como a las dependencias del servicio de
informacion aerondutica, segun lo convenido entre los proveedores del servicio
meteorologico y las autoridades competentes de aviacion civil interesadas. En la
informacion se incluira el lugar, la fecha y la hora de la liberacién, asi como las
trayectorias pronosticadas de los materiales radiactivos.

Nota. — La informacion sera proporcionada por los centros meteorolégicos regionales
especializados (CMRE) de la OMM para el suministro de informacién elaborada a titulo
de modelo de transporte en respuesta a una emergencia medioambiental radiol6gica, a
solicitud de la autoridad delegada del Estado en el cual se liber6 material radiactivo en
la atmosfera, o del Organismo Internacional de Energia Atémica (OIEA). Los CMRE
envian la informacion a un solo punto de contacto del servicio meteorolégico nacional de
cada Estado. Ese punto de contacto es responsable de redistribuir los informes de los
CMRE dentro del Estado de que se trate. Mas aun, el OIEA proporciona informacion al
CMRE situado en el mismo lugar que el VAAC de Londres (designado como centro de
coordinacion), que a su vez notifica a los ACC/FIC pertinentes sobre la liberacion.
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(b) EI proveedor del servicio meteorologico aeronautico debe suscribir una carta de acuerdo
operacional con el Servicio Geoldgico Colombiano representado por sus Observatorios
Vulcanol6gicos y Sismolégicos para que la informacion VONA (notificacién del observatorio
de volcanes para la aviacion) que envien los observatorios esté constituida por:

(1) Por actividad volcanica significativa previa a la erupcién: fecha/hora (UTC) del informe;
nombre, y, si se conoce, numero del volcan; lugar (latitud/longitud) y; descripcion de la
actividad volcéanica; y

(2) Por erupcion volcanica: fecha/hora (UTC) del informe y hora de la erupcion (UTC) si es
distinta de la hora del informe; nombre y, si se conoce, numero del volcan; lugar
(latitud/longitud); y descripcion de la erupcion, incluyendo si se lanzé una columna de
cenizas Yy, en tal caso, una estimacién de la altura de la columna de cenizas y la
amplitud de cualquier nube visible de cenizas volcanicas durante la erupcioén y después
de la misma; y

(3) Por cese de la erupcion volcanica: fecha/hora (UTC) del informe y hora del cese de la
erupcion (UTC); nombre y, si se conoce, el numero del volcan; y el lugar
(latitud/longitud).”

“203.105 Oficinas meteorolégicas de aerodromo (OMA)

Nota. — Las OMA brindan el servicio meteoroldgico de aerédromo y generalmente estan asociadas
a una torre de control de aer6dromo (TWR) o una dependencia de control de aproximacion (APP) o
una zona de transito aer6dromo (ATZ) para las coordinaciones pertinentes.

(@) El proveedor del servicio meteorolégico se asegurara que las OMA, lleven a cabo todas o
algunas de las funciones siguientes, segin sea necesario, para satisfacer las necesidades
de las operaciones de vuelo en el aer6dromo:

(1) Preparar u obtener pronésticos y otras informaciones pertinentes para los vuelos que le
correspondan; la amplitud de sus responsabilidades en cuanto a la preparacién de
pronosticos guardara relacion con las disponibilidades locales y la utilizacién de los
elementos para prondsticos de ruta y para pronésticos de aerédromo recibidos de otras
oficinas;

(2) Preparar u obtener prondsticos de las condiciones meteoroldgicas locales;

(3) Mantener una vigilancia meteoroldgica continua en los aerédromos para los cuales haya
sido designada para preparar prondsticos;

(4) Suministrar exposiciones verbales, consultas y documentacion de vuelo a los miembros
de las tripulaciones de vuelo o a otro personal de operaciones de vuelo;

(5) Proporcionar otros tipos de informacion meteorolédgica a los usuarios aeronauticos;

(6) Exhibir la informacion meteorolégica disponible;
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(7) Intercambiar informacibn meteorolégica con otras oficinas meteorologicas de
aerédromo;

(8) Proporcionar la informacion recibida sobre actividad volcanica precursora de erupcion,
erupciones volcanicas o nubes de cenizas volcanicas a la dependencia de servicios de
transito aéreo, a la dependencia de servicios de informacién aeronautica y a la oficina
de vigilancia meteorolégica asociadas, segun lo convenido entre, el servicio de
informacién aeronautica y ATS interesadas; y

(9) Realizar y gestionar informes de aerdédromo, como informe meteorol6gico ordinario de
aerodromo METAR e informe meteorolégico especial de aerédromo SPECI.

(b) Se determinaran por acuerdo regional de navegacion aérea los aerédromos en los que se
requieren prondsticos de aterrizaje.

(c) En el caso de que un aerédromo no cuente con una oficina meteorolégica de aerédromo
localizada en el aerédromo:

(1) El proveedor del servicio meteoroldgico interesado debe designar una o mas oficinas
meteoroldgicas de aer6dromo para que proporcionen la informacion meteorolégica que
se necesite; y

(2) El proveedor del servicio meteorolégico deberan determinar los medios para poder
proporcionar dicha informacion a los aerédromos de que se trate.”

“203.107 Uso de la informacién del sistema mundial de pronésticos de area (WAFS)

(@ Con relacién al uso de la informacién elaborada por el WAFS, el proveedor del servicio
meteoroldgico debe:

(1) Utilizar los pronésticos emitidos por los WAFC para la preparacion de la documentacion
de vuelo, siempre que estos pronosticos cubran la trayectoria de vuelo prevista respecto
a tiempo, altitud y extension geogréfica, salvo que se haya convenido de otro modo
entre el proveedor del servicio meteoroldgico y el explotador en cuestion; y

(2) Para garantizar la uniformidad y la normalizacion de la documentacién de vuelo, los
datos en GRIB y BUFR del WAFS, recibidos por la oficina meteorol6gica de aer6dromo,
seran descifrados como mapas normalizados del WAFS de conformidad con las
disposiciones pertinentes de este reglamento, y no se enmendara el contenido
meteorologico y la identificacién del originador de los pronosticos del WAFS. A partir del
4 de noviembre de 2021, esto también se aplicara a los datos IWXXM.

(b) EI proveedor del servicio meteorolégico que usan los datos WAFS cifrados en BUFR o, a
partir del 4 de noviembre de 2021, datos en IWXXM, notificardn inmediatamente al WAFC
interesado si se detectan o notifican, en relaciébn con los pronésticos SIGWX WAFS,
discrepancias significativas con respecto a:
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(1) Engelamiento, turbulencia, nubes cumulonimbus obscurecidas, frecuentes, inmersas o
gue tienen lugar en lineas de turbonada y tormentas de arena o de polvo; y

(2) Erupciones volcanicas o liberacion de materiales radiactivos a la atmosfera, de
importancia para las operaciones de aeronaves.

(c) EI WAFC que reciba el mensaje dara acuse de recibo del mismo al originador junto con un
comentario breve sobre el informe y las medidas adoptadas utilizandose los mismos medios
de comunicaciones empleados por el originador.

Nota. — Las oficinas meteorologicas (OMA y OVM) designadas por el METP, haran uso de la
informacidon que se considere necesaria, generada por el WAFS, de acuerdo con los lineamientos
establecidos en el Anexo 3, Capitulo 3, Apéndice 2 de OACI.”

“203.110 Uso de la informacién del centro de avisos de cenizas volcanicas (VAAC)

(@) EIl proveedor del servicio meteorolégico debe utilizar la informacion proporcionada por el
VAAC asociado para elaborar y emitir SIGMET relativo a ceniza volcanica.

(b) La informacion de avisos de cenizas volcanicas es expedida en lenguaje claro abreviado,
utilizando las abreviaturas aprobadas de la OACI y valores numéricos de explicacion obvia,
estaran de acuerdo con la plantilla presentada en la Tabla 1-1. Cuando no se disponga de
abreviaturas aprobadas por la OACI, se utilizara texto en lenguaje claro en idioma inglés,
practica que debe reducirse al minimo.

(c) Los centros de avisos de cenizas volcanicas deben expedir informacion de avisos sobre
cenizas volcanicas en forma digital, ademas de expedir esta informacion de avisos en
lenguaje claro abreviado, de acuerdo con el parrafo (d) siguiente.

(d) Lainformacion de avisos sobre cenizas volcanicas, si se difunde en forma digital, tendra un
formato que estara de acuerdo con el modelo de intercambio de informacion interoperable a
nivel mundial y utilizara un lenguaje de marcado extensible (XML)/lenguaje de marcado
geografico (GML). Hasta el 4 de noviembre de 2020 la informacion de avisos sobre cenizas
volcanicas deberia difundirse en formato IWXXM GML, ademas de difundirse esta
informacion, de acuerdo con el parrafo (b) anterior. A partir del 5 de noviembre de 2020, la
informacion de avisos sobre cenizas volcanicas se difundirda en formato IWXXM GML,
ademas de difundirse esta informacion de acuerdo con el parrafo (b) precedente de esta
seccion.

Nota. — En el Manual de Cddigos (nim. 306 de la OMM), Volumen 1.3, Parte D —
Representacion derivada de modelos de datos, figuran especificaciones técnicas para el
IWXXM. En el Manual sobre intercambio digital de informacién meteoroldgica aeronautica
(Documento OACI 10003), figura orientacion acerca de la aplicacion del IWXXM.

(e) La informacién de avisos sobre cenizas volcanicas, si se difunde en forma digital, ird
acompafnado de los metadatos apropiados.
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Nota. — En el Manual sobre intercambio digital de informacion meteorologica aerondutica
(Documento OACI 10003), figura orientacion acerca del modelo de intercambio de
informacion, el XML/GML y el perfil de metadatos.

(f) La informacion de avisos sobre cenizas volcanicas mencionada en la Tabla 1-1, cuando se
prepare en formato grafico, se conformard a lo especificado en el Apéndice 1 y se expedira
utilizando el formato gréfico de red portatil PNG (portable network graphics).

Nota. — La norma aqui contenida sobre el formato digital IWXXM GML esta disponible para soportar
las operaciones aéreas correspondientes una vez el METP decida implementarla”

“203.112 Informacién procedente del observatorio de volcanes del Estado

(@) EI METP debera asegurarse de que la informacién que se requiere que los observatorios de
volcanes de los Estados envien a sus centros de control de area (ACC), centros de
informacion de vuelo (FIC) y oficinas de vigilancia meteorolégica (OVM) asociados, esté
constituida por:

(1) Por actividad volcanica significativa previa a la erupcién: fecha/hora (UTC) del informe;
nombre, y, si se conoce, numero del volcan; lugar (latitud/longitud) y; descripcion de la
actividad volcanica;

(2) Por erupcién volcanica: fecha/hora (UTC) del informe y hora de la erupcién (UTC) si es
distinta de la hora del informe; nombre y, si se conoce, nimero del volcan; lugar
(latitud/longitud); y descripcion de la erupcion, incluyendo si se lanzé una columna de
cenizas y, en tal caso, una estimacion de la altura de la columna de cenizas y la
amplitud de cualquier nube visible de cenizas volcanicas durante la erupcion y después
de la misma; y

(3) Por cese de la erupcion volcéanica: fecha/hora (UTC) del informe y hora del cese de la
erupcion (UTC); nombre y, si se conoce, el numero del volcan; y el lugar
(latitud/longitud).

Nota 1. — La actividad volcanica previa a la erupcion significa en este contexto una actividad
volcanica desacostumbrada o en aumento que podria presagiar una erupcion volcénica.

Nota 2. — Los observatorios de volcanes de los Estados pueden emplear el formato de avisos de
los observatorios de volcanes destinados a la aviacion (VONA) a fin de enviar informaciéon a sus
ACC/FIC, OVM asociados.

Nota 3. — El formato VONA se incluye en el Manual sobre la vigilancia de los volcanes en las
aerovias internacionales (IAVW) — Procedimientos operacionales y lista de puntos de contacto
(Documento OACI 9766), disponible en el sitio web de la OACI.

Nota 4. — En el Documento OACI 9766 de OACI figuran textos de orientaciébn sobre volcanes
activos o potencialmente activos.
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Nota 5. — El observatorio de volcanes del Estado en Colombia es Sistema Geoldgico Colombiano.”
“203.115 Estaciones y observaciones meteorolégicas aeronauticas

(@) La DSNA, o quién haga sus veces, estableceran en los aerédromos estaciones
meteoroldgicas aeronduticas que determine que son necesarias. Una estacién meteoroldgica
aeronautica puede ser una estacion independiente o puede estar combinada con una
estacién sindptica y los sistemas automaticos de la estacion meteorolégica aeronautica
podran brindar informes de observacion de superficie automaticos.

(b) La DSNA, o quién haga sus veces, y la DITEL, o quienes hagan sus veces, deberan disponer
lo necesario para el establecimiento de estaciones meteorolégicas aeronauticas en
estructuras mar adentro o en otros puntos significativos en apoyo de las operaciones de
helicopteros efectuadas hacia dichas estructuras, si asi se estipulara por acuerdo regional de
navegacion aérea.

(c) Las estaciones meteoroldgicas aeronauticas deberan efectuar observaciones ordinarias a
intervalos fijjos de una hora de manera rutinaria. En los aer6dromos, las observaciones
ordinarias se completaran con las observaciones especiales cuando ocurran cambios
especificados con respecto al viento en la superficie, la visibilidad, el alcance visual en la
pista, el tiempo presente, las nubes o la temperatura del aire.

(d) La DITEL o quien haga sus veces, hara los arreglos necesarios para que sus estaciones
meteoroldgicas aeronduticas sean inspeccionadas con la frecuencia suficiente para asegurar
el mantenimiento y observaciones de un alto grado de calidad, el correcto funcionamiento de
los instrumentos y de todos sus indicadores, y para verificar que la exposicion de los
instrumentos no haya variado sensiblemente.

(e) En las estaciones meteorolégicas aeronauticas de los aerédromos con pistas previstas para
operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de categorias I, Il y Ill, se debe
instalar equipo automatico para medir o evaluar, segin corresponda, y para vigilar e indicar a
distancia el viento en la superficie, la visibilidad, el alcance visual en la pista, la altura de la
base de las nubes, las temperaturas del aire y del punto de rocio y la presion atmosférica en
apoyo de operaciones de aproximacion, cizalladura del viento. Estos dispositivos seran
sistemas automaticos integrados para la obtencion, tratamiento, difusién y presentacién en
pantalla en tiempo real de los parametros meteoroldgicos que influyan en las operaciones de
aterrizaje y de despegue. En el disefio de los sistemas automaticos integrados se observaran
los principios relativos a factores humanos y se incluiran procedimientos de reserva.

() Cuando se utilice un sistema semiautomatico integrado para la difusién/presentacién de
informacion meteorolégica, éste debe permitir la insercibn manual de observaciones de datos
gue abarquen los elementos meteorolégicos que no puedan observarse por medios
automaticos.

(g) Las observaciones realizadas en la estacidbn meteorolégica aeronautica formaran la base
para preparar los informes que se han de difundir en el aer6dromo de origen y de los
informes que se han de difundir fuera del mismo.
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(h) Los instrumentos meteoroldgicos utilizados en la estacion meteoroldgica de un aerédromo
deben emplazarse de manera tal que proporcionen datos representativos del area para la
cual se requieren las mediciones.

() En las estaciones meteorologicas aeronauticas, los instrumentos meteorolégicos deben
exponerse, funcionar y mantenerse de conformidad con las practicas, procedimientos y
especificaciones de la OMM.

() Cuando en una estacién meteoroldgica aerondutica, el equipo automéatico forme parte de un
sistema de observacién semiautomatico integrado, la presentacion visual de datos disponible
en las dependencias de servicios de transito aéreo locales debe ser un subconjunto y
corresponder paralelamente a la presentacion visual de datos disponible en la dependencia
local de servicios meteorologicos. En estas presentaciones visuales debe anotarse cada
elemento meteoroldgico para identificar, como corresponda, los lugares respecto a los cuales
el elemento es representativo.”

“203.118 Centro Nacional de Analisis y Pronéstico (CNAP)

Nota. — Dependencia asociada a la FIR Bogota que interactia directamente con el centro de control
de transito aéreo de esta FIR; esta entrega informacion meteorolégica en tiempo real y
pronosticada para ser empleada por las oficinas de vigilancia meteorolégica (OVM), las estaciones
meteoroldgicas aeronauticas (EMA), las oficinas de informacion aeronautica (OlA), los centros de
control de area (ACC) y demas interlocutores de transito aéreo o regiones de informacién de vuelo
(FIR), como material basico para efectos de andlisis y prondstico, enfocado a decisiones tacticas y
pre-tacticas de las dependencias de transito aéreo. Sera la encargada de manejar el sistema
nacional de prondésticos meteoroldgico aeronautico.

(@) Diariamente recolectar informacion AIREP ordinarios o especiales. Procesar los informes
AIREP vy llevar su registro.

(b) Atender la vigilancia de los fendmenos meteoroldgicos extraordinarios como volcanes,
huracanes, revisar y coordinar la emision de los mensajes SIGMET y generar en
coordinacién con AIS la publicacion de los NOTAM de advertencias pertinentes, para la
proteccion de la aviacion civil y de la infraestructura aeronautica.

(c) Hacer seguimiento a la informacion SIGMET y generar los NOTAM de advertencia de
fendmenos meteorolégicos severos.

(d) Verificar la generacion de avisos de aerédromo o de las advertencias para los mismos.

(e) Revisar la emisién y calidad del dato de todos los mensajes TAF para los aeropuertos
controlados de Colombia, en los cuales se elabora.

(f)  Coordinar los aspectos operacionales y del servicio de las OMA con el(los) prestador(es) del
servicio MET.
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(g) Contribuir en recoleccion, elaboracion de estadisticas e informes relacionados con la
Informacién climatolégica aeronautica, creando y manteniendo los correspondientes bancos
de datos.

(h)  Emitir todas las advertencias de riesgos sobre el espacio aéreo colombiano por fenédmenos
meteoroldgicos que no cumplan con las caracterizas de informes SIGMET, AIRMET o
GAMET.

(i)  Producir prondsticos meteoroldgicos de alta resolucion, a través de la operaciéon de un
modelo numérico a mesoescala.

()  Supervisar la condicion de operacion técnica de la infraestructura que soporta el servicio
meteorolégico para la navegacion aérea y coordinar con la DITEL las gestiones para
mantenerla en el 6ptimo estado de disponibilidad.

(k) Verificar la informacion de certificacion de los equipos asociados a la infraestructura
meteoroldgica aeronautica.

()  Validar, almacenar y distribuir la informacién relacionada con las funciones propias del
Centro Nacional de Analisis y Prondsticos.

(m) Entregar informacion meteoroldgica aeronautica en tiempo real al sistema nacional de
transito aéreo y a la comunidad aerondautica, utilizando los medios escritos, de mensajeria y
en particular la intranet e internet.

(n)  Asegurar que la Unidad de Flujo Colombia y los centros de control de area (ACC) obtengan
suficiente informacion meteorolégica para dirigir el trafico, de una manera segura y eficiente,
incluyendo briefings para cada posicion de control segin sea necesario.

(o) Entregar informacién meteorologica aeronautica actual y su pronéstico, incluyendo productos
graficos autométicos, a través de una red de comunicacion a la comunidad aeronautica,
incluyendo los servicios de transito aéreo, las tripulaciones, los aerédromos y operadores.

(p) Proporcionaran la informacion recibida sobre actividad volcéanica precursora de erupciones,
erupciones volcénicas y nubes de cenizas volcénicas respecto a las cuales todavia no se
haya expedido un mensaje SIGMET, a sus centros de control de area (ACC), centros de
informacion de vuelo (FIC) asociados, segun lo convenido entre las autoridades
meteoroldgicas y ATS interesadas, y al VAAC correspondiente segun lo determinado por
acuerdo regional de navegacion aérea.

(g) Proporcionaran la informacién recibida sobre liberacion de materiales radiactivos a la
atmosfera, en el &rea respecto a la cual mantienen la vigilancia o en &reas adyacentes, a sus
ACC/FIC asociados, segun lo convenido entre las autoridades meteorologicas y ATS
interesadas, asi como a las dependencias del servicio de informacion aeronautica, segun lo
convenido entre las autoridades meteoroldgicas y las autoridades competentes de aviacion
civil interesadas. En la informacion se incluird el lugar, la fecha y la hora de la liberacion, asi
como las trayectorias pronosticadas de los materiales radiactivos.
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(r) Atender todas las coordinaciones con las Fuerzas Militares y, en especial, con la Fuerza
Aérea Colombiana en materia de meteorologia aerondutica y entregar prondsticos para la
utilizacion de la aviacion civil.

(s) Brindar asesoria y atender los requerimientos de meteorologia aeronautica para las
operaciones de busqueda y salvamento.

(t)  Enrelacion particular con los prondsticos le corresponde:

(1) Preparar y obtener prondésticos y otras informaciones pertinentes para los vuelos
partiendo de las condiciones meteoroldgicas locales;

(2) Mantener una vigilancia meteorolégica continua sobre Colombia y su espacio aéreo;

(3) Suministrar exposiciones verbales, informacién y documentacién de vuelo a miembros
de las tripulaciones, personal de operaciones u otros usuarios, de acuerdo con los
medios disponibles.

(4) Intercambiar informacion meteorolégica con otras entidades del estado o privadas para
obtener los datos meteoroldgicos més confiables posibles.”

“203.119 Otras normas para el (los) proveedor(es) del servicio meteorolégico para la
navegacioén aérea METP

(@) Para mantener un nivel aceptable de seguridad operacional, los proveedores del servicio
meteoroldgico para la havegacion aérea METP, o quienes hagan sus veces, deberan:

(1) Elaborar la descripcion de todos los puestos de trabajo de sus dependencias;

(2) Elaborar y cumplir el programa de instruccién y entrenamiento en los niveles inicial,
intermedio, avanzado y especializado de forma periédica como entrenamiento en el
puesto de trabajo (OJT o IEEPT), que sea suficiente para adquirir y mantener el nivel de
conocimientos, pericia, competencia y cualificaciones requeridos segun las funciones y
responsabilidades asignadas al personal del METP;

(3) Elaborar el manual descriptivo de la organizacion proveedora del servicio meteoroldgico
para la navegacién aérea — MADOR;

(4) Elaborar los manuales operativos o guias técnicas del servicio meteorolégico para la
navegacion aérea de cada una de las unidades MET — MUNMET;

(5) Asegurarse de que todo su personal relacionado con servicio meteorolégico para la
navegacion aérea cumpla con los requisitos minimos de calificacion y experiencia
establecidos en los documentos internacionales OMM y OACI.

(6) Dar pleno cumplimiento al programa nacional de instruccion que determina con la hoja
de ruta de cualificacion del talento humano que desempenfa el servicio meteoroldgico
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aeronautico de acuerdo con las exigencias de los diferentes cargos de este Servicio,
CON sus respectivos registros; y

(7) Establecer un procedimiento para examinar y eliminar las deficiencias detectadas en el
marco del grupo regional de planificacién y ejecucién PIRG (GREPECAS).

(b) Los observadores meteorolégicos en un aerédromo deben situarse, en la medida de lo
posible, de modo que puedan mantener en todo momento una vision despejada sobre los
360° alrededor del aer6dromo para efectuar vigilancia continua de las condiciones
meteoroldgicas del aer6édromo y sus inmediaciones y de esta manera proporcionar datos
representativos del area para la cual se requieren las observaciones meteorolégicas.

(c) Las oficinas meteorologias aeronauticas partiendo de su naturaleza en la medida de lo
posible seran adecuadas y accesibles para suministrar exposiciones verbales, consultas y
documentacion de vuelo a los miembros de las tripulaciones de vuelo y a otro personal de
operaciones.”

“203.120 Uso de la informacién emitida por centros de avisos de ciclones tropicales (TCAC)

(@ ElI METP debera utilizar la informacién proporcionada por el centro de avisos de ciclones
tropicales (TCAC) asociado para difundir la informacion relativa a los ciclones tropicales que
afecten la ruta o las rutas que seran utilizadas por los usuarios en los espacios aéreos
asociados.”

“203.125 Uso de la informacién emitida por centros de meteorologia espacial (SWXC)

(@ ElI METP debera utilizar el asesoramiento proporcionado por el centro de meteorologia
espacial (SWXC) asociado, para difundir la informacion relativa a los fendmenos
meteoroldgicos espaciales que afecten la ruta o las rutas que seran utilizadas por los
usuarios en los espacios aéreos asociados.

Nota 1. — Los intervalos espaciales y resoluciones para la informaciéon de asesoramiento
sobre las condiciones meteorolégicas espaciales a ser utilizados figuran en el Adjunto E de
este reglamento.

Nota 2. — En el Manual sobre informacion meteorolégica espacial para apoyar la navegacion
aérea internacional (Documento OACI 10100) figura orientacién sobre el suministro de dicha
informacion, que incluye proveedores, designados por la OACI, de informacién de
asesoramiento sobre las condiciones meteoroldgicas espaciales.”

“203.200 Observaciones e informes ordinarios

Nota. — La norma aqui contenida sobre informes ordinarios locales e informes especiales locales
esta disponible para soportar las operaciones aéreas correspondientes una vez el METP decida
implementarla.
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(@ En los aer6dromos se hardn observaciones ordinarias durante las 24 horas de cada dia, a
menos que se acuerde otra cosa entre el proveedor del servicio meteoroldgico, el proveedor
del servicio ATS competente y el explotador interesado. Tales observaciones se haran a
intervalos de una hora. En otras estaciones meteoroldégicas aeronauticas, tales
observaciones se efectuaran segun lo determine el proveedor del servicio meteorolégico
teniendo en cuenta las necesidades de las dependencias de los servicios de transito aéreo y
las operaciones de las aeronaves.

(b) Los informes de las observaciones ordinarias se expediran como:

(1) Informes ordinarios locales solamente para su difusién en el aer6dromo de origen
(previstos para las aeronaves que lleguen y que salgan); y

(2) METAR para su difusion a otros aerédromos fuera del aerodromo de origen (previstos
principalmente para la planificacién del vuelo, radiodifusiones VOLMET y D-VOLMET);

(3) La informacién meteoroldgica utilizada en el ATIS (ATIS-voz y D-ATIS) ha de extraerse
del informe ordinario local, de conformidad con el Apéndice 11 de la norma RAC 211.

(c) Enlos aer6dromos que no estén en funcionamiento las 24 horas del dia, de conformidad con
el parrafo (a) anterior, se expediran METAR antes de que se reanuden las operaciones en el
aerdédromo, de conformidad con el acuerdo regional de navegacién aérea.”

“203.205 Observaciones e informes especiales

(@) El proveedor del servicio meteorolégico, en consulta con el proveedor del servicio ATS
competente, los explotadores y demas interesados, establecera una lista de los criterios
respecto a las observaciones especiales.

(b) Los informes de observaciones especiales se expediran como:

(1) Informes especiales locales solamente para su difusiébn en el aerédromo de origen
(previstos para las aeronaves que lleguen y que salgan); y

(2) SPECI para su difusion a otros aerédromos fuera del aerédromo de origen (previstos
principalmente para la planificacion del vuelo, radiodifusiones VOLMET y D-VOLMET) a
menos que se emitan informes METAR a intervalos de media hora.

(© En los aerddromos que no estén en funcionamiento las 24 horas del dia, de conformidad
con el parrafo (a) precedente, se expediran SPECI, segun el acuerdo regional de
navegacion aérea y las cartas de acuerdo de cada aeropuerto con el servicio meteorologico
para la navegacion aérea, una vez reanudada la expedicion de METAR.”

“203.215 Observacion y notificacion de elementos meteorolégicos

(a) Viento en la superficie.
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(1) Se debe medir la direccion y la velocidad medias del viento, asi como las variaciones
significativas de la direccion y velocidad del mismo y se notificaran en grados geograficos
y metros por segundo (o nudos), respectivamente.

(2) Cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para aeronaves que salen, las
observaciones del viento en la superficie para estos informes deben ser representativas
de las condiciones a lo largo de la pista; cuando se usen informes locales ordinarios y
especiales para aeronaves que llegan, las observaciones del viento en la superficie para
estos informes deben ser representativas de la zona de toma de contacto.

(3) Las observaciones del viento en la superficie, efectuadas para los METAR y SPECI deben
ser representativas de las condiciones por encima de toda la pista, en el caso de que
haya una sola pista, y por encima de todo el conjunto de las pistas cuando haya mas de
una.

(4) En aerédromos cuya topografia o las condiciones meteoroldgicas en ellos prevalecientes
sean tales que en distintas secciones de la pista se produzcan diferencias significativas
del viento en la superficie, deben instalarse sensores adicionales.

(b) Visibilidad

Nota. -La visibilidad, segun lo definido en el Capitulo A, se medird u observard, y se notificara
en metros o en kilbmetros, En el Adjunto D se presenta la orientacién sobre la conversion de
lecturas de los instrumentos a valores de visibilidad.

(1) Cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para las aeronaves gue salen,
las observaciones de la visibilidad deben ser representativas de las condiciones a lo largo
de la pista; cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para las aeronaves
que llegan, las observaciones de la visibilidad para estos informes deben ser
representativas de la zona de toma de contacto con la pista.

(2) Las observaciones de la visibilidad efectuadas para los METAR y SPECI, deben ser
representativas del aerédromo.

(c) Alcance visual en la pista.

Nota. - El Manual de métodos para la observacion y la informacién del alcance visual en la
pista (Documento OACI 9328), contiene orientacion relativa al alcance visual en la pista.

(1) Debe evaluarse el alcance visual en la pista segun lo definido en el Capitulo A en todas
las pistas destinadas a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos que se
prevea utilizar durante periodos de visibilidad reducida, incluyendo:

(i) Las pistas para aproximaciones de precision destinadas a operaciones de
aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria |, Il y lll; y

(i) Las pistas utilizadas para despegue y dotadas de luces de borde o de eje de pista de
alta intensidad.

(2) Las evaluaciones del alcance visual en la pista, efectuadas de conformidad con 203.215
(c), se notificardn en metros en el curso de periodos durante los cuales se observe que la
visibilidad o el alcance visual en la pista son menores de 1 500 m.
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(3) Las evaluaciones del alcance visual en la pista deben seran representativas de:

() La zona de toma de contacto de las pistas destinadas a operaciones que no son de
precisién 0 a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria I;
(I La zona de toma de contacto y el punto medio de la pista destinada a operaciones de
aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria ll; y
() La zona de toma de contacto, el punto medio y el extremo de parada de la pista
destinada a operaciones de aproximacién y aterrizaje por instrumentos de Categoria
[l

(4) Las dependencias que suministren servicio de transito aéreo y de informacién aeronautica
para un aerédromo deben informar sin demora de los cambios del estado de
funcionamiento del equipo automatizado utilizado para evaluar el alcance visual en la
pista.

(d) Tiempo Presente

(1) Se observara el tiempo presente en el aer6dromo y se notificard en la medida necesaria.
Como minimo, deben identificarse los siguientes fendmenos de tiempo presente: lluvia,
llovizna, nieve y precipitacion engelante (incluida su intensidad), calima, neblina, niebla,
niebla engelante y tormentas (incluidas aquellas que estan presentes en las cercanias).

(2) Para los informes locales ordinarios y especiales, la informacion del tiempo presente debe
ser representativa de las condiciones existentes en el aerédromo.

(3) La informacion de tiempo presente para METAR y SPECI, debe ser representativa de las
condiciones en el aerédromo y, para ciertos fendmenos meteorolégicos presentes
especificados, en su vecindad.

(e) Nubes

(1) Se observara la cantidad, el tipo de nubes y la altura de la base de las nubes y se
notificara, segun sea necesario, para describir las nubes de importancia para las
operaciones. Cuando el cielo esta oscurecido, se haran observaciones y se notificara,
cuando se mida, la visibilidad vertical, en lugar de la cantidad de nubes, del tipo de nubes
y de la altura de la base de las nubes. Se debe notificar en metros (o pies) la altura de la
base de las nubes y la visibilidad vertical.

(2) Las observaciones de las nubes para los informes locales ordinarios y especiales, deben
ser representativas del umbral o de los umbrales de pista en uso.

(3) Las observaciones de las nubes para METAR y SPECI deben ser representativas del
aerédromo y de su vecindad.

(f) Temperatura del aire y temperatura del punto de rocio.

(1) Latemperatura del aire y la del punto de rocio se medir y notificar en grados Celsius.

(2) Las observaciones de la temperatura del aire y de la temperatura del punto de rocio para
informes locales ordinarios, informes locales especiales METAR y SPECI deben ser
representativas de todo el complejo de las pistas.
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(g) Presion atmosférica

Se medira la presion atmosférica y los valores QNH y QFE se calcularan y se notificaran en
hectopascales.

(h) Informacion suplementaria

Las observaciones efectuadas en los aer6dromos deben incluir la informaciéon suplementaria de
gue se disponga de las condiciones meteorologicas significativas, especialmente las
correspondientes a las areas de aproximacion y ascenso inicial. Cuando sea posible, la
informacion debe indicar el lugar de la condicion meteorolégica o condiciones segun el acuerdo
nacional.”

“203.220 Notificacion de la informacion meteorolégica a partir de sistemas automaticos de
observacion

Nota. — La norma aqui contenida sobre la naotificacién de la informacion meteoroldgica a partir de
sistemas automaticos esta disponible para soportar las operaciones aéreas correspondientes una
vez el METP decida implementarla.

(@) EIl proveedor del servicio meteorolégico que esté en condiciones de hacerlo debe utilizar
METAR y SPECI expedidos a partir de sistemas automaticos de observacion durante las
horas en que no funcione el aer6dromo, segun lo determine el proveedor del servicio
meteoroldgico en consulta con los usuarios y basandose en la disponibilidad y uso eficiente
del personal.

Nota. — En el Documento OACI 9837 figura orientacion sobre el uso de dichos sistemas.

(b) El proveedor del servicio meteorolégico que esté en condiciones de hacerlo debe utilizar los
informes locales ordinarios y especiales expedidos a partir de sistemas automaticos de
observacion durante las horas de funcionamiento del aer6dromo, segun lo determine el
proveedor del servicio meteoroldgico en consulta con los usuarios y basandose en la dispo-
nibilidad y uso eficiente del personal.

(c) Los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI que se
expidan a partir de sistemas automaticos de observacion se identificardn con la palabra
«AUTO».”

“203.225 Observaciones e informes de actividad volcanica

(@) Los casos de actividad volcanica precursora de erupcién, de erupciones volcanicas y de
nubes de cenizas volcanicas deben notificarse sin demora a la dependencia de servicios de
transito aéreo, a la dependencia de los servicios de informacion aeronautica y a la oficina de
vigilancia meteoroldgica asociadas. La notificacion debe efectuarse mediante un informe de
actividad volcanica, incluyendo los siguientes datos en el orden indicado:

(1) Tipo de mensaje, INFORME DE ACTIVIDAD VOLCANICA;
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(2) Identificador de la estacion, indicador de lugar o nombre de la estacion;
(3) Fecha/hora del mensaje;
(4) Emplazamiento del volcan y nombre, si se conociera; y
(5) Descripcion concisa del suceso, incluso, segun corresponda, el grado de intensidad de
la actividad volcanica, el hecho de una erupcién, con su fecha y hora, y la existencia en
la zona de una nube de cenizas volcanicas junto con el sentido de su movimiento y su
altura.
(b) En este contexto, actividad volcanica precursora de erupcion significa que tal actividad es
desacostumbrada o ha aumentado lo cual podria presagiar una erupcioén volcanica.”
“203.300 Generalidades
(@) Todo explotador aéreo debe realizar, registrar y notificar, las observaciones correspondientes
(AIREP) cuando vuelen por rutas aéreas internacionales (véase el Apéndice 3 de este
reglamento).”
“203.305 Tipos de observaciones de aeronave

(@) Se debe realizar las siguientes observaciones a bordo de las aeronaves:

(1) Observaciones ordinarias de aeronave durante las fases en ruta y de ascenso inicial del
vuelo; y

(2) Observaciones especiales y otras observaciones extraordinarias de aeronave durante
cualquier fase del vuelo."

“203.320 Observaciones especiales de aeronaves

(@) Todas las aeronaves haran observaciones especiales cuando se encuentren o se observen
las siguientes condiciones:

(1) Turbulencia moderada o fuerte; o
(2) Engelamiento moderado o fuerte; u
(3) Onda orogréfica fuerte; o

(4) Tormentas sin granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o en
lineas de turbonada; o

(5) Tormentas con granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o en
lineas de turbonada; o
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(6) Tempestades de polvo o de arena fuertes; o
(7) Una nube de cenizas volcanicas; o
(8) Actividad volcanica precursora de erupcién o una erupcién volcénica; o

(9) La eficacia de frenado en la pista, cuando esta no es tan buena como la notificada.”

“203.405 Pronosticos de aerédromo

(@)

(b)

(€)

(d)

Los pronésticos de aer6dromo TAF son preparados, de conformidad con el acuerdo regional
de navegacion aérea, por la OMA o la OVM designada por el METP.

Los TAF se emiten a una hora determinada, no mas de una hora antes del inicio de su
periodo de validez, y es una declaracion concisa de las condiciones meteorologicas previstas
en un aer6dromo por un periodo determinado.

Los TAF y los casos particulares como enmiendas TAF AMD vy correcciones TAF COR
incluyen la siguiente informacién en el orden indicado:

(1) Identificacion del tipo de prondstico;

(2) Indicador de lugar,

(3) Hora de emisidn del prondstico;

(4) Identificacién de un pronéstico faltante TAF NIL, cuando corresponda;
(5) Fechay periodo de validez del prondstico;

(6) Identificacion de un prondstico cancelado CNL, cuando corresponda;
(7) Vientos en la superficie;

(8) Visibilidad;

(9) Fendmenos meteoroldgicos;

(10) Nubosidad; y

(11) Los grupos de cambios significativos previstos de uno o mas de estos elementos
durante el periodo de validez.

En los TAF se incluiran otros elementos opcionales de conformidad con un acuerdo regional
de navegacién aérea.
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(e) Las OMA o la OVM deben mantener en constante vigilancia las condiciones meteorologicas
y, cuando sea necesario, emitiran sin demora el TAF AMD.

()  Se cancelaran los TAF que no puedan revisarse de forma continua.

(g) El periodo de validez de los TAF ordinarios no debe ser menor de 6 horas ni mayor de 30
horas; el periodo de validez esta determinado por acuerdo regional de navegacion aérea.
Los TAF ordinarios validos para 12 hasta 30 horas cada 6 horas.

(h) Al expedir TAF, las OMA o la OVM se aseguraran de que en todo momento no mas de un
TAF sea valido en un aer6dromo.”

“203.420 Pronésticos de area para vuelos a poca altura

Nota. — La norma aqui contenida sobre pronosticos de area para vuelos a poca altura esta
disponible para soportar las operaciones aéreas correspondientes una vez el METP decida
implementarla.

(@) Cuando la densidad de transito por debajo del FL100 (o hasta el FL150 en zonas
montafiosas, 0 mas, de ser necesario) justifique emitir con regularidad prondésticos de area
(GAMET) para esas operaciones, el METP determinara, a través de un acuerdo con los
usuarios, la frecuencia de la emisién, la forma y el tiempo fijo o el periodo de validez para
€s0s prondsticos y los criterios de enmienda de estos.

(b) Cuando la densidad de transito por debajo del FL100 justifique expedir informaciones
AIRMET conforme al Capitulo F, parrafo 203.505 (a), los prondsticos de area para tales
vuelos se preparan en el formato vigente. Cuando se use el lenguaje claro abreviado, los
pronésticos se preparardn como prondsticos de area GAMET, empleando los valores
numeéricos y abreviaturas aprobadas por la OACI; cuando se utilice la forma cartogréfica, el
prondéstico se preparara como una combinacion de prondésticos de viento y temperaturas en
altitud y de fendmenos SIGWX. Los prondsticos de area se emiten para cubrir la capa
comprendida entre la superficie y el FL100 (o hasta el FL150 en las zonas montafiosas, o
mas, de ser necesario) e incluirdn informacion sobre fendmenos meteorolégicos en ruta
peligrosos para vuelos a poca altura, en apoyo de la emision de informacién AIRMET, e
informacion adicional requerida por vuelos a poca altura.

(c) Los pronésticos de area GAMET para vuelos a poca altura preparados para respaldar la
emision de informacion AIRMET, se expediran cada 6 horas con un periodo de validez de 6
horas y se transmitiran a las OVM y OMA correspondientes a mas tardar una hora antes del
inicio del periodo de validez.”

“203.505 Informacion AIRMET

Nota. — La norma aqui contenida sobre la informaciéon AIRMET esta disponible para soportar las
operaciones aéreas correspondientes una vez el METP decida implementarla.
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(@ La informacién AIRMET serd emitida por las OVM conforme a los acuerdos regionales de
navegacion aérea, teniendo presente la densidad del transito aéreo por debajo del FL100. La
informacion AIRMET es una descripcion concisa en lenguaje claro abreviado del
acaecimiento o acaecimiento previsto de fendmenos meteoroldgicos en ruta especificados
gue no hayan sido incluidos en la seccion | de los prondsticos de area para vuelos a poca
altura emitidos conforme al Capitulo E, seccion 203.420 y que puedan afectar a la seguridad
operacional de dichos vuelos, y la evolucién de esos fendmenos en el tiempo y el espacio.

(b) La informacién AIRMET se cancelara cuando los fenémenos dejen de producirse o ya no se
espere que ocurran en la zona.

(c) El periodo de validez de los mensajes AIRMET no sera superior a 4 horas.”
“203.700 Disposiciones generales

(@) Se proporcionara informacion meteorologica a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones de vuelo para:

(1) El planeamiento previo al vuelo de los explotadores;

(2) El replanteamiento durante el vuelo que efectian los explotadores utilizando control de
operaciones centralizado de las operaciones de vuelo;

(3) Uso de los miembros de la tripulacién de vuelo antes de la salida; y
(4) Las aeronaves en vuelo.

(b) En la informacion meteoroldgica proporcionada a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones de vuelo se deben tener en cuenta la hora, la altitud y la extensién geografica.
En consecuencia, la informacién suministrada debera ser valida para la hora fijada o para un
periodo apropiado y se deberd extender hasta el aerédromo de aterrizaje y previsto
abarcando ademas las condiciones meteoroldgicas previstas entre el aerédromo de
aterrizaje previsto y los aerédromos de alternativa designados por el explotador.

(c) La informacién meteorologica proporcionada a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones de vuelo estarq actualizada e incluirda la siguiente informacion, segun lo
convenido entre el proveedor del servicio meteoroldgico y los explotadores de que se trate:
(1) Prondsticos de:

(i)  Vientoy temperatura en altitud,;
(i)  Humedad en altitud,;

(i)  Altitud geopotencial de los niveles de vuelo;

(iv) Nivel de vuelo y temperatura de la tropopausa;
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(v) Direccion, velocidad y nivel de vuelo del viento méaximo;
(vi) Fendmenos SIGWX;y
(vii) Nubes cumulunimbus, engelamiento y turbulencia.

(2) METAR o SPECI (incluidos los pronésticos de tendencia expedidos de conformidad con
el acuerdo regional de navegacion aérea) para los aerddromos de salida y de aterrizaje
previsto, y para los de alternativa posdespegue, en ruta y de destino;

(3) TAF o enmiendas de los mismos para los aerddromos de salida y de aterrizaje
previstos, y para los de alternativa posdespegue, en ruta y de destino;

(4) Pronésticos para el despegue;

(5) Informacion SIGMET y aeronotificaciones especiales apropiadas relacionadas con toda
la ruta;

(6) Informacién de asesoramiento sobre cenizas volcanicas y ciclones tropicales relevante a
toda la ruta;

(7) Segun se determine mediante acuerdo regional de navegacion aérea, pronéstico de
area GAMET y/o pronésticos de area para vuelos a poca altura preparados en forma
cartografica como complemento a la expedicién de informacion AIRMET, asi como
informacion AIRMET para vuelos a poca altura relacionados con toda la ruta;

(8) Avisos de aer6dromo para el aerédromo local;
(9) Imagenes meteorolbgicas de satélite; e
(20) Informacion de radar meteorolégico terrestre, y

(11) Informacién de asesoramiento sobre las condiciones meteorologicas espaciales de
relevancia para toda la ruta.

(d) Los pronésticos enumerados en el subparrafo (c)(1) de esta seccion se generaran de los
pronosticos digitales proporcionados por los WAFC, cuando estos prondsticos cubran la
trayectoria de vuelo prevista respecto al tiempo, la altitud y la extension geografica, a menos
gue se convenga otra cosa entre el proveedor del servicio meteorolégico y el explotador
interesado.

(e) Cuando se determine que los prondsticos han sido originados por los WAFC, su contenido
meteoroldgico no se modificara.

() Los mapas generados con los prondsticos digitales proporcionados por los WAFC estaran
disponibles, como lo requieran los explotadores, para areas fijas de cobertura, segun se
ilustra en el Apéndice 7, Figuras 7-1, 7-2 'y 7-3.
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() Cuando se proporcionen en forma cartografica, los prondsticos de viento y temperatura en
altitud que se enumeran en el numeral (c)(1)(i) de esta seccidn constituiran mapas previstos
de hora fija para los siguientes niveles de vuelo, 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa),
140 (600 hPa), 180 (500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa),
320 (275 hPa), 340 (250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa),
480 (125 hPa) y 530 (100 hPa). Cuando los pronésticos de fendmenos SIGWX que se
enumeran en el numeral (c)(1)(vi) se proporcionen en forma cartogréfica, constituiran mapas
previstos de hora fija para una capa atmosférica delimitada por los niveles de vuelo entre 250
y 630, y en el Apéndice 4, 4.3.2.

(h) Los pronésticos de viento y temperatura en altitud y de fenédmenos SIGWX, por encima del
FL 100, requeridos para la planificacion previa al vuelo y la replanificacion en vuelo por el
explotador, se proporcionaran, tan pronto como estén disponibles, pero por lo menos 3 horas
antes de la salida. Toda otra informacién meteoroldgica requerida para la planificacion previa
al vuelo y la replanificacion en vuelo por el explotador se proporcionara tan pronto como sea
posible.

() Cuando sea necesario, el proveedor del servicio meteorologico del Estado que suministre el
servicio para los explotadores y los miembros de las tripulaciones de vuelo iniciara las
medidas de coordinacion con los proveedores del servicio meteorolégico de otros Estados, a
fin de obtener de ellas los informes o prondsticos requeridos.

() La informacion meteoroldgica se proporcionard a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones en el lugar que determine el proveedor del servicio meteoroldgico, previa
consulta con los explotadores, y a la hora convenida entre la oficina meteorolégica de
aerddromo y el explotador interesado. El servicio se limitard, para la planificacién previa al
vuelo, a los vuelos que se inicien dentro del territorio del Estado interesado. En los
aerédromos donde no exista una oficina meteoroldgica de aerédromo en el aerédromo, se
estableceran los acuerdos pertinentes entre el proveedor del servicio meteoroldgico y el
explotador interesado para proporcionar la informacién meteoroldgica.”

“203.710 Documentacion de vuelo

(@) Ladocumentacién de vuelo que deba estar disponible comprendera la informacién que figura
en los numerales 203.700(c)(1)(i) y (vi),(2),(3),(5) y (6) v, si corresponde, (7) y (11). Con todo,
la documentacion para los vuelos de dos horas de duracion o menos, después de una breve
parada intermedia o de servicios de escala para el regreso, se limitara a los datos necesarios
para las operaciones, segun lo convenido entre el proveedor del servicio meteorolégico y el
explotador interesado, pero en todo caso comprendera al menos la informacion mencionada
en los numerales 203.700 (c) (2), (3), (5), (6) v, si corresponde, (7) y (11).

(b) Cuando sea evidente que la informacion meteorolégica que habrd de incluirse en la
documentacién de vuelo diferird bastante de la que se facilitd para la planificacion previa al
vuelo y la replanificacion en vuelo, el explotador sera informado inmediatamente al respecto
y, de ser posible, se le proporcionara la informacion revisada, segun lo acordado entre el
explotador y la oficina meteoroldgica de aerédromo que corresponda.
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(c) En los casos en que surja la necesidad de enmienda después de proporcionar la
documentacion de vuelo y antes de que la aeronave despegue, la oficina meteorolégica de
aerédromo, segun se haya acordado localmente, debe expedir la enmienda necesaria o
informacion actualizada al explotador o a la dependencia local de los servicios de transito
aéreo, para su transmision a la aeronave.

(d) El proveedor del servicio meteoroldgico conservara, ya sea como archivos de computadora o
en forma impresa, durante un periodo de por lo menos 30 dias, contados a partir de la fecha
de su expedicién, la informacion proporcionada a los miembros de la tripulaciéon de vuelo.
Esta informaciébn se pondra a disposicibn de los que la soliciten para encuestas o
investigaciones y, para estos fines, se conservara hasta que se haya completado la encuesta
o la investigacién.”

“203.715 Sistemas de informacion automatizada previa al vuelo para exposiciéon verbal,
consultas, planificacién de vuelos y documentacion de vuelo

(@) Cuando el proveedor del servicio meteoroldgico utiliza sistemas de informacion automatizada
previa al vuelo a fin de proporcionar y presentar informacién meteorologica a los
explotadores y miembros de la tripulacion de vuelo a efectos de auto informacion,
planificacion de vuelos y documentacion de vuelo, la informacién proporcionada y exhibida
se ajustara a las disposiciones que figuran en las secciones 203.700 a 203.710, inclusive.

(b) Los sistemas de informacién automatizada previa al vuelo previstos para que los
explotadores, los miembros de la tripulacion de vuelo y demas personal aeronautico
interesado tengan un punto armonizado y comun de acceso a la informacion meteorolégica y
a la informacién de los servicios de informacion aeronautica, deben ser segun lo convenido
entre el proveedor del servicio meteoroldgico y la autoridad de aviacién civil 0 a quien se ha
delegado la facultad de prestar servicio.

Nota. — La informaciébn meteoroldgica y la de los servicios de informaciéon aeronautica
interesados se especifican en las secciones 203.700 a 203.710, y en el Apéndice 7, y en la
norma RAC 215, respectivamente.

(c) Cuando se utilizan sistemas de informacién automatizada previa al vuelo para que los
explotadores, los miembros de la tripulacion de vuelo y otro personal aerondutico interesado
tenga un punto armonizado y comun de acceso a la informacion meteorologica y a la
informacion de los servicios de informacion aeronautica, el proveedor del servicio
meteoroldgico en cuestion continuara siendo responsable del control de calidad y de la
gestion de calidad de la informacion meteorologica proporcionada por medio de tales
sistemas, de conformidad con el Capitulo A.

Nota. — Las responsabilidades correspondientes a la informacién de los servicios de
informacion aerondutica y a la garantia de calidad de la informacion se presentan en la norma
RAC 215, Capitulos A, By C.”

“203.905 Utilizacion de las comunicaciones del servicio fijo aeronautico y de la internet
publica — boletines meteorolégicos
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Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

(@) Los boletines meteorolégicos que contengan informacién meteoroldgica para las operaciones
y que hayan de transmitirse mediante el servicio fijo aeronautico o la internet publica
procederan de la oficina meteoroldgica (OMA) o la estacibn meteorolégica aeronautica
(EMA) correspondiente.”

”»

ARTICULO SEGUNDO. Modifiquense los siguientes Apéndices de la norma RAC 203 de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, asi:

“APENDICE 1
Documentacion de vuelo - modelos de mapas y formularios

MODELO A Informacion OPMET.

Mapa de viento en altitud y temperatura para una superficie isobarica tipo.

IGRIEHEIS Ejemplo 1. Flechas, barbas y banderolas (proyecciéon Mercator).
Ejemplo 2. Flechas, barbas y banderolas (proyeccién estereografica polar).
Mapa del tiempo significativo (nivel alto).

MODELO SWH

Ejemplo 1. Proyeccion estereografica polar (mostrando la extension vertical de la
corriente en chorro).

MODELO SWM Mapa del tiempo significativo (nivel medio).

Mapa del tiempo significativo (nivel bajo).

MOVELO SWL Ejemplo 1.
Ejemplo 2.
MODELO TCG Informacién sobre avisos de ciclones tropicales en formato grafico.
Informacion sobre avisos de ceniza volcanica en formato grafico.
hCIRIE LD VAAE Ejemplo 1. Proyeccion Mercator.
Ejemplo 2. Proyeccion estereogréfica polar.
MODELO STC Informes SIGMET para ciclones tropicales en formato gréfico.
Informes SIGMET para ceniza volcéanica en formato grafico.
QIR SO S Ejemplo 1. Proyeccion Mercator.
Ejemplo 2. Proyeccion estereogréfica polar.
MODELO SGE Informes SIG!\/I_ET para fendbmenos que no sean ciclones tropicales ni ceniza volcéanica
en formato grafico.
MODELO SN Hoja de anotaciones utilizadas en la documentacién de vuelo.
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Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

MODELO A: Informacion OPMET

EXPEDIDOPOR . ..oivovansansns LA OFICINA METEOROLOGICA DE (FECHA, HORA UTC) . cvaues

INTENSIDAD

* —* (ligera); ninguna indicacion {moderada); * + * (fuerte o tomadoftromba marina en case de nubes
de embudp) se utilizan para indicar |a intensidad prevista de determinados fenémenas

DESCRIPTORES
MI— bajo (poco profundo) PR- parcial BL-ventisca alta T5— tormenta(s)
BC- bancos aisladas DR- ventisca baja SH- chubasco{s) FZ - engelante (superenfriada)

ABREVIATURAS DEL TIEMPO PRESENTE

D - llovizna C3- granizo menude y/o  SA- arena
nieve granulada
RA = lluvia BR - reblina HZ - calima
SN - nieve FG - niebla PO - remelinos de polve o arena (tolvaneras)
SG = cinarra FU - huma 5Q = turbonada
PL - hielo granulado VA - ceniza volcdnica FC - nube(s) de embuda (tormado o tromba
marina)
GR - granizo DU - polvo extendide 55 - tempestad de arena

DS — tempestad de polvo

EJEMPLOS
+5HRA — chubasco de luvia fuerte TS5N - tormenta con nevada moderada
FZDZ - llovizna engelante moderada SNRA - nieve v lluvia moderadas

+TSSMGR = tormenta con nevada y granizada fuertes

SELECCION DE INDICADORES DE LUGAR DE LA OACI

CYUL  Montreal Pierre Elliot  HECA Cairo/Intl. OBBI  Bahrein [ntl

Trudzau/Intl. HEJK  Wairobi/lomo Kenyatta AITT  Tokio Inl.
EDDF  Francfort/Meno KIFK  MNueva York/John F. Kennedy Intl.  SBCL Rio de Janeire/Galedo Intl.
EGLL Londres/Heathrow LFPG  Faris/Charles de Caulle Y55Y  Sydney/Kingsfoerd Smith Intl.
GMMC  Casablanca/Anfa NZAA Auckland Intl. ZBAA  Beijing/Capital

METAR CYUL 2407002 27018G30KT 5000 SN FEW020 BKN045 MO2/MO7 QD995=

METAR EDDF 24095072 0501 5KT 9999 FEWO025 04/M05 Q1018 NOSIG=

METAR LFPG 241000Z 07010KT 5000 SCTO10 BKNO40 02/M07 Q1014 NOSIG=

SPECI GMMC 2205302 24006KT 5000 TSGR BKNQ16TCU FEWO0Z0CE 5CT026 08/07 Q1013=

TAF AMD NZAA 2408557 24092506 24010KT 9999 FEW030 BECMG 2411/2413 YRBOZKT 2000 HZ
Fii 242200 2407 0KT CAVOK=

TAF ZBAA 2404407 2406/2506 13004MPS 6000 MSC BECMG 2415/2416 2000 SM OVC040 TEMPO
2418/24211000 SN BECMG 2500/2501 32004MPS 3500 BR NSC BECMG 2503/2504 32010G20MPS CAVOK=

TAF Y55Y 2404437 2406/2506 05015KT 3000 BR SCT020 BECMGT 241472416 33008KT FM 2422 04020KT
CAVOE=

HECC SICMET 2 VALID 240500/241200 HECA-
HECC CAIROD FIR SEV TURB OBS N OF N27 FL 390/440 MOV E 25KMH NC.
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Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

MODELO IS: Mapa de viento en altitud y temperatura para una superficie isobarica tipo

Ejemplo 1. Flechas, barbas y banderolas (proyecciéon Mercator)

L 60 S, son vaN W 2, [TI7S= 108

Ny S Ry oy By B SR

EXPEDIDO POR ELWAEC ..

PROPORCIONADO POR ...

VIENTO/TEMPERATURA "

Fon Aso 5% 3 ; 3 : A
MAPA DE PRONOSTICO DE HORA FI]A = E‘\m 3 3‘* . ’"5::,5\,,9 Sk el & 258 %;/{ ﬁ P L) ‘o
VALIDO PARA XX UTC DEL XX XXX XXKX : 3 s . o B ? Wl el

Temperaturas negativas a menos que vayan
precedidas por el signo + o por PS

BASADO EN DATOS DE LAS ........ UTC DEL ...... A5 : TBgy ne y o ST s 0 26 m#/x,
Unidades utilizaclos: nudos; grados Celsius, " Rgg 3'*2 ' “AED Wi’ e %5}/_ i Oﬁ 2" ‘{g 69
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Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

MODELO IS: Mapa de viento en altitud y temperatura para una superficie isobarica tipo
Ejemplo 2. Flechas, barbas y banderolas (proyeccion estereografica polar)

b O L 8
‘ L L P RITY RS D
. j\.‘;v“;" A)u;’. o

(1] L1
N
O
10 IM’S‘\

T .23 T 3
_(?‘_:?-1 B ™
v “In 4 Bl

S EXPEDIDO POR EL WAFC .

(1] » ] FROPORCIONADO POR ...
% AT L VIENTO/TEMPERATURA

"0 \ MAPA BE PRONGSTICO D

% ' VALIDO PARA XX UTC DEL XX XXX

. l UASADO EN DATOS DL LAS

UTC:’JL
Unsdades utifizadas; nudos; grados
Colvius

2 Temperaturas negatlvas o menas que
wayan precedicdlas por wl signo + o por PS
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Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

MODELO SWH: Mapa del tiempo significativo (nivel alto)

Ejemplo. Proyeccion estereografica polar
(mostrando la extension vertical de la corriente en chorro)

= A . .| Anatahan
DY N1o24 Erasan) «

I

El’na
N3742 F01500
v

EXPEDIDO POR EL WAFC
PROPORCIONADO POR evvcvererscriniere o t
TAPA DE PRONOSTICO DE HORA FIJA O o
REA OACI G SIGWX -
Fl. 250-630

VALIDO PARA XX UTC DEL XX XXX XXXX

CB SUPONEN TS, GR, TURBULENCIA MODERADA O CAT AREAS
SEVERA Y HIELO [ — 3

UNIDADES UTILIZADAS: ALTURAS EN NIVELES DE VUELO

L?-] . dB0
CONSULTAR INFORMES SIGMET, ADVERTENCIAS PARA TC &
Y VA, E INFORMES ASHTAM Y NOTAM DE VA 3] -~ 314
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Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

2

EXPEDIDO POR EL WAFC .......
PROPORCIONADO POR ..........
kb\l’l\ DE PRONOSTICO DE HO 3 b .

REA OAC| G SICWX Ry | sl e e v
FL. 250-630 _‘ ‘.
VALIDO PARA XX UTC DEL XX XXX XXXX !

CB SUPONEN TS, GR, TURBULENCIA MODERADA O CAT AREAS
SEVERA Y HIELO ] — ¥
UNIDADES UTILIZADAS: ALTURAS EN NIVELES DE VUELO 2] —~ 33

CONSULTAR INFORMES SIGMET, ADVERTENCIAS PARA TC 250
Y VA, E INFORMES ASHTAM Y NOTAM DE VA 3B -~ 34

~IRENE” = N

1 POR EL WAFC ...
PROFORCIONADO POR ...... »
MAPA DE PRONOSTICO DE HORA FIJA
AREA OACI NAT SIGYWX
FL 100-250
4 VALIDO PARA XX UTC DEL XX XXX XXXX
CB SUPONEN TS, GR, TURBULENCIA MODERADA O SEVERA Y HIELO
UNIDADES UTILIZADAS: ALTURAS EN NIVELES DE VUELO
CONSULTAR INFORMES SIGMET, ADVERTENCIAS DE TC ¥ VA, INFORMES ASHTAM Y NOTAM DE VA
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Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

MODELO SWL: Mapa del tiempo significativo (nivel bajo)

Ejemplo 1

7
C L 2000 M =— LCAOOVSCOOHSIIC/ f xg,;}ff
. .. BKN'O&C *ST %% 0l0

SCTCU SC ) O
. ovC szog;g
OVC ST
ove LyR % ovesT e e
. LIOO4
OVC_LYR_/ZXX xxx oF [6°:c20)

005

. LCA COT; '
L M 0200
D : AN

J c

' > 030
10 SCT S(? 030
OVC LYR
STNS
? H »x—wi15
> "

0
TWE ‘m ot
OCNL 4000 M 77 \ 0°: 060
e °. + :
MBD OCNL  $XX P
sctcy 280 CB M

=N\ 0500M =

ISoL HILLS 2000M) %
o8

ISOLY7BKN CU o

W
050
MAPA DE PRONGSTICO DE HORA FIjA

SIGWX SFC - 10 000 PIES

VALIDO PARA LAS ......ouumnnn UTC DEL -

20 ceeeveennsssssenne AL
CB suponen tormentas, turbulencia mode-
rada o severa, engelamiento y granizo.
Unidades utilizadas: nudos; visibfidad en
metros o kilimetros; altitud en centenares X

de pies por encima del nivel medio del mar, . 3
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Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

MODELO SWL: Mapa del tiempo significativo (nivel bajo)

Ejemplo 2
|
MAPA DE PRONGSTICO DE HORA FlJA VALIDO A LAS oo, uTeC ... .20 .. BASADO EN DATOS ALAS ... UTC DEL s
VARIANTE vis | g GI"IE:""__';?NO NUBES, TURBULENCIA, ENGELAMIENTO 0°C
ZONA A —A— SCT CU 025/080
50
1SOL —A— BKN CU 015/XXX “# 050/XXX
ZONA B —A— OVIC LYR ST NS 015/XXX M 050/XXX
OCNL 4000 LLUVIA FUERTE EMBD CB 008/XXX A 50
1SOL 1000 TORMENTA
ZONA C BKN a OVC ST SC 010/040
100
LCA SOUTH COT HILLS | 2000 LLOVIZNA OVC ST 5C 003/050 A
ZONAD OVC LYR SC NS 010/XXX
90
LCA NORTH 4500 LLUVIA OVC LYR ST NS 005/XXX ¥ 090/XXX Ak
ZONAE SCT SC 020/030
40
LCA LAND 0500 NIEBLA
ZONAF 2000 NEBLINA BKN a OVC ST 002/010
30
LCA COT HILLS 0200 NIEBLA OVC ST SFC/015
ZONAG 4500 LLUVIA —A— OVC CU SC NS 010/XXX ¥ 030/XXX 20
LCA NORTH 0500 NIEBLA OVC ST $FC/010
ZONA | SCT CU SC 0307050
40
LCA HILLS NORTH —A- BLW 070
SIGWX SFC - 10 000 PIES
EXPEDIDOPOR .. v veenreannss ALAS...... uTC
Notas: ) COMENTARIOS: .
. s A s | VIENTO DURO DE E A NE DE SHETLAND A LAS HEBRIDAS. NW DE ESCOCIA; ONDAS OROGRAFICAS
o S A e MR nferal 4 SORMIEL T gt ch ACENTUADAS. EAST ANGLIA: BANCOS DE NIEBLA. NORTE DE FRANCIA, BELGICA Y
3, Las auras se idican en cenlerares de pies por encena de MSL XXX = por PAISES BAJOS: NIEBLA MUY INTENSA.
encima de 10 000 pies.
4. CB Implcan eng ¥ o fuertes.
5. Oni tiempo signilicativo ylo gicos que causen
UG rechiccian g la visiiidad 3 menos de 5 000 m incluides,
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Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

MODELO TCG: Informacién sobre avisos de ciclones tropicales en formato grafico

25 90" RS R -5
P = LB\/\(‘$ S \\) | ‘

[caTors
L 450

-7

25
- ‘[7!:)«)!

3

MAX WIND 3 30KT
1 23048007
’M“\\\M) 12567 ®
J) Y0000Z - —_
(MAXIIND 12557} TROPICAL CYCLONE ADVISORY
2218002 DIG: 20050922/12002
MAX WIND 7 35kT TCAC: MIAMI
—_— 1C: JUUETTE
A NR: 22
PSN: N2350 WOS500
MOV: W 12KT
C: 945 HPA
1 MAX WIND: 1 20KT
; RMEK: NiL
/0, NXT ADVISORY: 20050922/1600Z
20" —e 20"
P
A ? = &Qsc;gm[ WIND
5 A — ]

Sl LAS T
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Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

MODELO VAG: Informacion sobre avisos de ceniza volcanica en formato grafico

Ejemplo 1. Proyecciéon Mercator

175W 174W 173W 175W 174w 173w
25/0040Z OBS 25/0640Z FCST
FL090/150
hss ! < . 188 [158 . 154
7 S
// i
~
/\ 7/
/
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/
\ /_J
7
SFCIFL090
SFCIFL090
\|<.‘ ?i/‘
hes [~ S +——168 [16S ' | < 169
175w 174W 173w 175W 174w 173W
175W 174w 173W 175W 174w 173W
25/1240Z FCST 25/1840Z FCST
158 T T 159 158 T 159
NO VA EXP
SFCIFL0%0
23 &
-
s T 165 |L68 ‘ 169
AZSW. AZAW AZIW AZ5W AZaW AW
VOLCANIC ASH ADVISORY
orG: 20171028/01202 SUMMIT ELEV. 152Mm
VAAC: WELLINGTON ADVISORY NR: 201716
VOLCANO:  EMERALD 999999 INFO SOURCE: PILOT REPORT, HIMAWARI-8
PSN: 51558 W17345 AVIATION COLOUR CODE:  UNKNOWN
AREA: HIGHLANDIA ERUPTION DETAILS ERUPTION AT 20171025/00102
RMK: PLUME VISIBLE ON VISIBLE SATELLITE IMAGERY. FORECAST
POSITIONS BASED ON MODEL WIND GUIDANCE.
NXT ADVISORY: NO LATER THAN 2017102507202
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Ejemplo 2. Proyeccion estereografica polar

Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

L bW

2501202 085

~Thow

25007202 FCST

ow

RN

NXT ADVISORY.

-
7es 6%
160w 755 L6
2513202 FCST 25119207 FCST
|
LW | 1sow
\/
s 765
768 o8
‘ AW i - - Ao
VOLCANIC ASHADVMSORY
DTG 2017102501352 SUMMT ELEV: M
VAAC: WELLNGTON ADVISORY NR: 2
VOLEAND:  SAPPHEE 390900 WED SOURCE: SATELUITE IMAGERY
[ SIS wasTa? AVIATION COLOUR CODE:  UNKNOWN
AREA; LOWLANDIA ERLIPTION DETALLS: CONTMUOUS EMSSIONS TO FL200

VAPARTIALLY ORSCURED BY MET CLOUD ALONG SCUTHERN
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NOLATER THAN 2017102507352
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MODELO STC: Informes SIGMET para ciclones tropicales en formato grafico
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MODELO SVA: Informes SIGMET para ceniza volcanica en formato grafico

Ejemplo 1. Proyeccion Mercator
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Ejemplo 2. Proyeccion estereografica polar
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MODELO SGE: Informes SIGMET para fendmenos que no sean ciclones tropicales ni ceniza
volcanica en formato grafico
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MODELO SN: Hoja de anotaciones utilizadas en la documentacién de vuelo

1. Simbolos de tiempo significativo

6 Clclén tropical L4 Uovizna

’ 3 /g4
,.s?‘ Lin2a de twrbonada fuerta e LUV

=A== Tumuianclia mod2rada Nizve

A_ Tumuiencia fuerte

¢ ©ndas orograficas
Engeiamizntd moderasa

Chubasco | A Granlzo

Ventisca alia de niave

Callma fu2rte de arena o

3|1 (8|l -

de |3 aeronave polvo
\gy EngEamEn tues Tempesiad extansa
de |3 3eronave 02 arena o poho
E Nigdla exiensa Callma exiensa
xxﬁ?aawwx en i3 Neblha extensa
é‘—'i Erupckn voicanka™™* Humo extenso

Cscurecimianto g2 13s
montafias

~

- Prechitacion engelants™*™

3.2 Cantidad

Nubes excepto CB

BRN = Frsgmeniads (3182 713) Sie emEELcasY
CB solamente

ISOL = CB aislados (aislados)
OCNL = CB bien separados (ocasionales)
= CB poco serarados 0 NO Separados (Tecuentes)

EMBD =CB me: 05 con capas de otras nubes u ocultos por la calima
(intercalados)
332 Alturas

En los mapas SWH y SWM se indican las alturas en niveles de vuelo; los limites
superior & nferior se indican en ese mismo crden.

Cuando ias cimas o 13s bases sa hallan fuera de |a parte de la atmasfera a la que se
aplica el mapa. se utiza

En los mapas SWL:

a) las alturas se indican como altitudes encima del nivel medio del mar;

b) seutiza la abreviatura SFC para indicar & nivel de la superficie.

4. Descripcién de las lineas y de los sistemas en mapas especificos

*  En la documamacin 02 vuRid para vu2los que operan hasta e nivel de vuelo 140, este
simbolo se reflere 3 13 "linea de twrbonada®.
" Esta informacion geberia INCRIGE en un recuadro g2 18xio s2parado en & mapa: el
simbalo de matenalkks rAdIacvos en la atmesTera; la lathudlonghud g2l lugar de IIberackin;
¥ (sl se conoc2) & nomore ded ugar g2 la fuente ramiactiva. La leyenda de [0s mapas
SIGWX que s2fialan una lIberackdn o2 materales radiactvos dederia rezar "CONSULTAR
INFORMES SIGMET Y NOTAM DE NUSES RADIACTIVAS®. £l centro d2l simbok de los
materiales ramwactivos en 13 atmasfera deberia colocarse en mapas del tempo slgnificatives
eﬂ 13 lathudiongtiud def lugar de |a fuente radiactiva.

Esta Infornacion getaria Inclulrse en un recuadro @2 18X10 separado en & mapa: el
simbalo de erupcion volkcanica; &l nombre gl voican (&l 52 conoce); ¥ la Iatitudiong'tud de
13 enipcion.

L3 leyenda g2 los mapas SIGWX d2beria rezar "CONSULTAR INFORMES SIGMET,
ADVERTENCIAS DE CICLONES TROPICALES Y CENIZAS VOLCANICAS, INFORMES
ASHTAM Y NOTAM DE CENIZAS VOLCANICAS®. El punio de 3 base g2l simboio ga
EfUpcion vokanica dederla colocars2 en mapas del Hempo significatves en 13
lattudilonghud def lugar de 3 actividad volcanica.

"** El simbalo de precpliacion engeiante no se ullliza cuando la preciptacion s2
transforma en hi2lo al ponersa en contcio con UNa 3EFONaVE CUYa 1EMPeratura 85 muy Baja.

Nota: los [imit2s superior @ ferior ¢ 13 capa en que se produca 2l fenomeano odEervadd o
previsto se Indican en es2 mismo orden.

2. Simbolos para frentes, zonas de convergencias y otros

Frante frio Ak Dir., velc. y nivet
A encuperce FL270 g2l viento maximo
Frante caido Linea ge
- - - en suparficle NN convergencia
Frante ociulgo F-10)) Nvel de
P Y 10 engalamiento
Frante casl esiacio- Zona g2 convergancla
""‘T nark de supericle _]]:HI ntarroolca
Alttud maxima Qj 3
il It Estado gl mar
Alttud minina @ Temperatura de la
g2 |a tropopausa supericle del mar
Vienta fuerte en su-
NNl de Ia tropopausa @ e
b " A
FL 30 v I
2
Lzsrmrasdevmwamenmm del chorp y & nivel de vuek enal ocuTe. S i3
51 maxm gl venln & oé 60 s {120 Kii o iosnr.\ymde\ueo 'elosmel
Viemd 65 SUDer0r 3 40 e 131 BIES dal nivel de vinto maod aamgio, ice
VIET06 50N SLPA10r2S &40 VS | rfmxe.cs /elesde.wmzzﬁyaao
L3 In2a g2 trazn cu2 0= chomD, comianzaterming en ice puntos en
aempre-lgom?m J?‘wmmaeaﬁm's{aum o e
L+ Simbok wilzado cuando |3 atura ol ele 0sl ChOD Cambla de <— 3 030 pies 0 13 velcdad
cambiade +—20 kL
H %::Pr;ugﬁgsemavewmwwemenam e generalizado que Superen ice

3. Abreviaturas utilizadas para describir las nubes

24 Tipo

CI  =Cimus AS = Altoestratcs ST =Estralos

CC = Cirocumulus NS = Nimboestraics CU =Cumulus

CS = Cimroestratcs SC = Estratocumulus CB = Cumulonimbus
AC = Altocumulus

41 Modelos SWH y S\WM — Mapas del tiempo significative

{niveles alto y medio)

Lineas festoneadas = Limite de area del tiempo significativo

Linea de trazo =  Limie de area del CAT

suspensiva

Linea gruesa entera = Posicion cel eje de la comiente de chomo, con

interrumpida por indicacion da |a direccion del viento, velocidad en

flecha de viento kt © m's y Jtura en niveles de vuelo, La extension

y nivel de vuelo vertical de la cormiente en chemo est3 indicada (en
nveles de vuel%or ejzmplo, &l nivel de vuelo
FL 270 acompanado por 240280 indica que &
chormo se extiende desde FL 240 hasta FL 290.

Niveles de vuelo_ = Altura en nivsles de wuelo de la tropopausa en

dentro de pequedios puntes determinados, por ejemplo

rectangules Los puntos bajos y altos de |a topegrafia  de L tro-

popausa son ndicados mediants las letras L o H

amente, dentro de un o con I3
a‘mprgc:x niveles de vuelo. aneme expli
citamente los niveles de vuele para Ia profundidad
d=l chomo y 13 atura de la ropopausa, induso si
caen fuera de los limies del pronostico.

42 Modelo SWL — Mapas del tiempo significativo {baje nivel)
X
L

Posicion de centros de presidn dada en hecto-

pascales

Centro de baja prespon

Centro de alta presién

Limite del 3rea ded bampo significativo

Altura de |3 isoterma de 0°C indicada en (cente-

nares d& piEs 0 metros

NOTA: El nivel 0°C puede también indicarse asi:
[0%0801 lo que significa que el nivel 0°C esti a

8.000 pies de altitud

Velockdad en nudos o kmh del desplazamiento del

sistema frontal, y de las depresiones u ondas anti-

cidénicas.

Altura total de |a ola en pies o en metros

H
Lineas festoneadas
Linea de trazos

Cifras sobvre fizchas

Cifras en e simbolo del
estado del mar

Cifra en el simbolo =  Temperatura de |3 superficie del maren °C
de |a temperatura de

13 superficie del mar

Cifra en el simbolo del = Viento en nudos o m's

viento fuerte en

superficie

4.3 Flechas, barbas y banderolas

Las flachas indican la direccién; los nimercs ¢e las banderlas y/o las barbas
comespenden a la velocidad.
Ejemplo: 270°M115 nudos (equivalente a 57,5 m's)
banderolas comesponden a 50 nudos 0 25 mi's
AA\ Las barbas comesponden a 10 nudos 0 5 mis
Las medias barbas coresponden 3 5 nudes 0 25 mis

* Se utiliza un factor de conversion de 123 2. ”
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“APENDICE 2
Especificaciones técnicas relativas a las observaciones e informes meteorolégicos

Nota. — Este Apéndice esta relacionado a las normas establecidas en el Capitulo C
1. Criterios generales relativos a informes meteorolégicos
1.1. Formato de los informes meteorolégicos

1.1.1. Se expediran informes locales ordinarios y especiales en lenguaje claro abreviado, de
conformidad con la plantilla de la Tabla 2-1.

1.1.2. Se expedirAdn METAR y SPECI de conformidad con la plantilla de la Tabla 2-2 y divulgada
en las formas de clave METAR y SPECI prescritas por la Organizacibn Meteoroldgica
Mundial.

Nota. — Las formas de clave METAR y SPECI figuran en la Publicacion nim. 306 de la OMM,
Manual de claves, Volumen I.1, Parte A — Claves alfanuméricas.

1.1.3. Los METAR y SPECI deben difundirse, en formato IWXXM GML, ademas de difundirlos de
conformidad con 1.1.2.

Nota. — En el Manual de cd6digos (nium. 306 de la OMM), Volumen 1.3, Parte D —
Representacion derivada de modelos de datos, figuran especificaciones técnicas para el
IWXXM. En el Manual sobre intercambio digital de informacion meteorolégica aerondautica
(Documento OACI 10003), figura orientacién acerca de la aplicacion del IWXXM.

1.2. Uso de CAVOK

Cuando ocurren simultdneamente en el momento de la observacion las siguientes condiciones:
1.2.1. Visibilidad: 10 km o mas, y no se notifica la visibilidad minima;

Nota 1. — En los informes locales ordinarios y especiales, la visibilidad se refiere al valor o los
valores que se informardn de conformidad con lo establecido en 3.2.4.2 y 3.2.4.3; en los informes
METAR y SPECI, la visibilidad se refiere al valor o los valores que se informaran de conformidad
con lo establecido en 3.2.4.4.

Nota 2. — La visibilidad minima se notifica de conformidad con 3.2.4.4 a).

1.2.2. Ninguna nubosidad de importancia para las operaciones; y

1.2.3. Ninguna condicidbn meteoroldgica que tenga significacion para la aviaciéon, segun se indica
en 3.4.2.3,3.4.25y 3.4.2.6.
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La informacién sobre la visibilidad, el alcance visual en la pista, el tiempo presente y la cantidad de
nubes, el tipo y altura de la base de las nubes, se remplazara en todos los informes meteorolégicos
por el término “CAVOK”.

1.3. Criterios para expedicion de informes locales especiales y SPECI

1.3.1. En la lista de criterios para la expedicién de informes locales especiales se incluira lo
siguiente:

1.3.1.1. Los valores que mas se aproximen a las minimas de operacion de los explotadores que
usen el aer6dromo;

1.3.1.2. Los valores que satisfagan otras necesidades locales de las dependencias de los
servicios de transito aéreo y de los explotadores;

1.3.1.3. Todo aumento de temperatura de 2°C 0 mas, con respecto al ultimo informe, u otro valor
de umbral convenido entre los proveedores del servicio meteoroldgico, las autoridades
ATS competentes y los explotadores interesados;

1.3.1.4. La informacién suplementaria de que se disponga respecto al acaecimiento de
condiciones meteoroldgicas significativas en las &reas de aproximacion y ascenso inicial,
segun lo indicado en la Tabla 2-1;

1.3.1.5. Cuando se apliquen procedimientos de atenuacién del ruido de conformidad con los
PANS-ATM (Documento OACI 4444), y la variacién respecto a la velocidad media del
viento en la superficie (rafagas) haya cambiado en 2,5 m/s (5 kt) o0 mas con respecto a la
indicada en el ultimo informe, siendo de 7,5 m/s (15 kt) o mas la velocidad media antes o
después del cambio; y

1.3.1.6. Los valores que constituyan criterios relativos a SPECI.

1.3.2. Cuando se requiera de conformidad con el Capitulo C, 203.205, (b), se expediran SPECI
siempre que ocurran cambios de acuerdo con los criterios siguientes:

1.3.2.1. Cuando la direccion media del viento en la superficie haya cambiado en 60° o méas
respecto a la indicada en el ultimo informe, siendo de 5 m/s (10 kt) o méas la velocidad
media antes o después del cambio;

1.3.2.2. Cuando la velocidad media del viento en la superficie haya cambiado en 5 m/s (10 kt) o
mas con respecto a la indicada en el ultimo informe;

1.3.2.3. Cuando la variacion respecto a la velocidad media del viento en la superficie (rafagas)
haya cambiado en 5 m/s (10 kt) o mas con respecto a la indicada en el ultimo informe,
siendo de 7,5 m/s (15 kt) o0 mas la velocidad media antes o después del cambio;

1.3.2.4. Cuando irrumpa, cese o cambie de intensidad cualquiera de los siguientes fenébmenos
meteorologicos:
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a) Precipitacion engelante;
b) Precipitacion (incluyendo chubascos) moderada o fuerte;
c) Tormentas (con precipitacion);
1.3.2.5. Cuando irrumpa o cese cualquiera de los siguientes fenémenos:
a) Niebla engelante;
b) Tormentas (sin precipitacion);

1.3.2.6. Cuando la cantidad de nubes de una capa de nubes por debajo de los 450 m (1 500 ft)
cambie:

a) De SCT o menos a BKN u OVC; o
b) De BKN u OVC a SCT o0 menos.

1.3.3. Cuando se requiera de conformidad con el Capitulo C, parrafo 203.205 (b), deben expedirse
SPECI siempre que ocurran cambios de acuerdo con los criterios siguientes:

1.3.3.1. Cuando el viento cambia pasando por valores de importancia para las operaciones. Los
valores de umbral deben establecerse por el proveedor del servicio meteorolégico en
consulta con la autoridad ATS apropiada y con los explotadores interesados, teniéndose
en cuenta las modificaciones del viento que:

a) Requeririan una modificacion de las pistas en servicio; y

b) Indicarian que los componentes de cola y transversal del viento en la pista han cambiado
pasando por valores que representan los limites principales de utilizacion, correspondientes
a las aeronaves que ordinariamente realizan operaciones en el aerédromo;

1.3.3.2.  Cuando la visibilidad esté mejorando y cambie a, 0 pase por uno o mas de los siguientes
valores, o cuando la visibilidad esté empeorando y pase por uno o mas de los siguientes
valores:

a) 800, 1.500 0 3.000 m; y

b) 5.000 m, cuando haya una cantidad considerable de vuelos que operen por las reglas de
vuelo visual;

Nota 1. — En los informes locales especiales, la visibilidad se refiere al valor o los valores que se
informaran de conformidad con lo establecido en 3.2.4.2 y 3.2.4.3; en los SPECI, la visibilidad se
refiere al valor o los valores que se informaran de conformidad con lo establecido en 3.2.4.4.
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Nota 2. — Visibilidad se refiere a “visibilidad reinante”, excepto cuando se notifica unicamente la
visibilidad minima de conformidad con 3.2.4.4 b).

1.3.3.3. Cuando el alcance visual en la pista esté mejorando y cambie a, 0 pase por uno o0 mas
de los siguientes valores, o cuando el alcance visual en la pista esté empeorando y pase
por uno o mas de los siguientes valores: 50, 175, 300, 550 u 800 m;

1.3.3.4. Cuando irrumpa, cese o cambie de intensidad cualquiera de los siguientes fenémenos
meteoroldgicos:

a) Tempestad de polvo.
b) Tempestad de arena.
¢) Nubes de embudo (tornado o tromba marina)
1.3.3.,5. Cuando irrumpa o cese cualquiera de los siguientes fenémenos:
a) Ventisca baja de polvo, arena o nieve
b) Ventisca alta de polvo, arena o nieve
¢) Turbonada

1.3.3.6. Cuando la altura de la base de la capa de nubes mas baja de extensibn BKN u OVC
esté ascendiendo y cambie a, 0 pase por uno o0 mas de los siguientes valores, o cuando
la altura de la base de la capa de nubes méas baja de extension BKN u OVC esté
descendiendo y pase por uno o mas de los siguientes valores:

a) 30, 60, 150 0 300 m (100, 200, 500 o 1.000 ft); y

b) 450 m (1.500 ft), en los casos en que un ndmero importante de vuelos se realice conforme a
las reglas de vuelo visual;

1.3.3.7. Cuando el cielo se oscurezca, y la visibilidad vertical esté mejorando y cambie a, o pase
por uno 0 mas de los siguientes valores o cuando la visibilidad vertical esté empeorando
y pase por uno o mas de los siguientes valores: 30, 60, 150 o 300 m (100, 200, 500 o
1.000 ft); y

1.3.3.8.  Cualquier otro criterio que se base en los minimos de utilizacion del aerédromo local
convenidos entre los proveedores del servicio meteorolégico y los explotadores
interesados.

Nota. — Los otros criterios basados en los minimos de utilizacion del aerédromo local habran de
considerarse en forma paralela a los criterios similares que se elaboraron en respuesta al Apéndice
3, 1.3.2.10 para la inclusién de los grupos de cambio y para la enmienda de los TAF.
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1.3.4. Cuando el empeoramiento de un elemento meteorolégico vaya acompafiado del
mejoramiento de otro elemento, se expedira un solo SPECI; éste se considerara entonces
como un informe de empeoramiento.

2. Difusién de informes meteorolégicos
2.1. METAR y SPECI

2.1.1. Se difundirAdn METAR y SPECI a los bancos internacionales de datos OPMET y a los
centros designados por acuerdo regional de navegacion aérea para el funcionamiento del
sistema de distribucién por satélite del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en
Internet, de conformidad con un acuerdo regional de navegacién aérea.

2.1.2. Se difundiran METAR y SPECI a otros aerodromos, de conformidad con el acuerdo regional
de navegacién aérea.

2.1.3. Se difundird un SPECI relativo al empeoramiento de las condiciones, inmediatamente
después de la observacién. Se difundira un SPECI relativo a un empeoramiento de uno de
los elementos meteorolégicos y a un mejoramiento de otro de los elementos,
inmediatamente después de la observacion.

2.1.4. Debe difundirse un SPECI relativo a un mejoramiento de las condiciones, Unicamente si
dicho mejoramiento ha persistido 10 minutos; si fuese necesario, debe enmendarse antes
de su difusién para indicar las condiciones prevalecientes al terminar ese periodo de 10
minutos.

2.2. Informe locales ordinarios y especiales

2.2.1. Los informes ordinarios locales se transmitiran a las dependencias de los servicios de
transito aéreo locales y se pondran a disposicion de los explotadores y de otros usuarios en
el aerédromo.

2.2.2. Los informes especiales locales se transmitirdn a las dependencias de los servicios de
transito aéreo locales tan pronto como ocurran las condiciones especificadas. Sin embargo,
segun lo convenido entre el proveedor del servicio meteoroldgico y el proveedor del servicio
de transito aéreo competente interesado, no hay necesidad de expedirlos con respecto a:

2.2.2.1. Cualquier elemento para el cual haya, en la dependencia local de los servicios de
transito aéreo, una presentacion visual correspondiente a la que exista en la estacion
meteoroldgica, y cuando estén en vigor acuerdos que permitan utilizar esa presentacion
visual para actualizar la informacion incluida en informes locales ordinarios y especiales;

y.

2.2.2.2. El alcance visual en la pista, cuando un observador del aerédromo notifique a los
servicios locales de transito aéreo todos los cambios correspondientes a un incremento
0 mas de la escala de notificacion en uso.
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2.2.3. Los informes especiales locales se pondran también a disposicién de los explotadores y de
los demas usuarios en el aerédromo.

3. Observacion y notificacion de elementos meteorolégicos

Nota. — Se presentan en forma de tabla en el Adjunto C determinados criterios aplicables a la
informacion meteorolégica mencionada en relacion con 3.1 a 4.8 para ser incluida en los informes
de aerédromo.

3.1. Viento en la superficie
3.1.1. Emplazamiento

3.1.1.1. Las observaciones del viento en la superficie deben efectuarse a una altura de 10 £ 1 m
(30 = 3 ft) por encima del terreno.

3.1.1.2. Deben obtenerse observaciones representativas del viento en la superficie por medio de
sensores colocados en lugares convenientes. Los sensores para observaciones del
viento en la superficie, obtenidas en relaciébn con informes locales ordinarios y
especiales, deben emplazarse de forma que proporcionen la mejor indicacién posible de
las condiciones a lo largo de la pista, y en la zona de toma de contacto.

Nota. — Puesto que en la practica no puede medirse el viento en la superficie directamente en la
pista, se prevé que las observaciones del viento en la superficie para el despegue y el aterrizaje
sean la indicaciébn mas practica de los vientos que encontrara la aeronave durante el despegue y el
aterrizaje.

3.1.2. Presentaciones visuales

3.1.2.1. En la estacion meteorolégica estaran situadas presentaciones visuales del viento en la
superficie en relacion con cada sensor, con las correspondientes presentaciones
visuales en las dependencias apropiadas de los servicios de transito aéreo. Las
presentaciones visuales en la estacidbn meteorologica y en las dependencias de los
servicios de transito aéreo se referiran a los mismos sensores y cuando se requiera
instalar sensores por separado, segun se indica en 3.1.1.2, las presentaciones visuales
estardn claramente sefializadas para identificar la pista y seccion de pista que vigila
cada sensor.

3.1.2.2. Deben obtenerse y presentarse visualmente mediante equipo automatico los valores
promedio y las variaciones significativas de la direccion y la velocidad del viento en la
superficie medidas por cada sensor.

3.1.3. Promediar

3.1.3.1. El periodo para la determinacion de los valores medios de las observaciones del viento
debe ser:
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a) 2 minutos para los informes locales ordinarios y especiales y para las presentaciones
visuales del viento en las dependencias de los servicios de transito aéreo; y

b) 10 minutos para METAR y SPECI, salvo que durante el periodo de 10 minutos haya una
discontinuidad marcada en la direccién y/o velocidad del viento, en cuyo caso, para obtener
los valores medios solamente se usaran los datos posteriores a esa discontinuidad y, por
consiguiente, el intervalo de tiempo debe reducirse segun corresponda.

Nota. — Se produce una discontinuidad marcada cuando hay un cambio repentino y sostenido de la
direccién del viento de 30° o mas, siendo su velocidad de 5 m/s (10 kt) antes o después del cambio,
o un cambio de la velocidad del viento de 5 m/s (10 kt) o més, de al menos 2 minutos de duracién.

3.1.3.2. El periodo para promediar las variaciones medidas de la velocidad media del viento
(r&fagas) notificada de conformidad con 3.1.5.2 c) debe ser de 3 segundos para informes
locales ordinarios, informes locales especiales, METAR y SPECI y para las
presentaciones visuales del viento utilizadas para indicar variaciones respecto de la
velocidad media del viento (rafagas) en las dependencias de servicios de transito aéreo.

3.1.4. Precision de la medicion. La direccién y la velocidad del viento medio en la superficie que se
notifiquen, asi como las variaciones respecto al viento medio en la superficie, debe
satisfacer la precision operacionalmente conveniente que figura en el Adjunto A.

3.1.5. Notificacién

3.1.5.1. Enlos informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, la
direccion y la velocidad del viento de superficie se notificaran en escalones de 10°
geograficos y 1 m/s (o 1 kt), respectivamente. Todo valor observado que no se ajuste a
la escala de notificacion en uso se redondeara al escaldon mas proximo de la escala.

3.1.5.2.  Enlos informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI:
a) Se indicaran las unidades de medida para la velocidad del viento.

b) Se notificaran del modo siguiente las variaciones de la direccion media del viento durante
los ultimos 10 minutos si la variacion total es de 60° o mas:

i. Cuando la variacion total sea de 60° o0 mas y menor que 180° y la velocidad del viento
sea de 1,5 m/s (3 kt) o mas, estas variaciones de la direccién se notificaran como las
dos direcciones extremas entre las que varie el viento en la superficie;

ii. Cuando la variacion total sea de 60° o0 mas y menor que 180° y la velocidad del viento
sea inferior a 1,5 m/s (3 kt), se notificard la direccion del viento como variable sin
indicarse la direccién media del viento: o

iii. Cuando la variacion total sea de 180° o mas, se notificara la direccion del viento como
variable sin indicarse la direccién media del viento;
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c) Las variaciones respecto a la velocidad media del viento (r&fagas) durante los ultimos 10
minutos se notificaran cuando la velocidad maxima del viento exceda la velocidad media en:

i. 2,5 m/s (5 kt) o méas en los informes locales ordinarios y especiales cuando se apliquen
procedimientos de atenuacién del ruido de acuerdo con los PANS-ATM (Documento
OACI 4444); o

ii. 5m/s (10 kt) 0 mas en otros casos;

d) Cuando se notifique una velocidad del viento de menos de 0,5 m/s (1 kt), se indicard como
calmo;

e) Cuando se notifique una velocidad del viento de 50 m/s (100 kt) o mas, se indicara que es
superior a 49 m/s (99 kt); y

f) Si durante el periodo de 10 minutos hay una discontinuidad marcada de la direccion o,
velocidad del viento, solamente se notificardn las variaciones de la direccion media del
viento y de la velocidad media del viento que ocurran después de la discontinuidad.

Nota. — Véase la nota que sigue a 3.1.3.1.
3.1.5.3. Enlos informes locales ordinarios y especiales:

a) Si se observa el viento en la superficie desde méas de un lugar a lo largo de la pista, se
indicaran los lugares en los que estos valores son representativos;

b) Cuando esta en servicio mas de una pista y se observa viento en la superficie relacionado
con estas pistas, se indicaran los valores disponibles del viento para cada pista y se
notificaran las pistas a las que corresponden estos valores;

c) Cuando las variaciones respecto a la direccién media del viento se notifican de conformidad
con 3.1.5.2 b) ii), se notificaran las dos direcciones extremas entre las que el viento en la
superficie ha variado; y

d) Cuando se notifican las variaciones respecto a la velocidad media del viento (rafagas), de
conformidad con 3.1.5.2 c), se notificaran como los valores maximo y minimo de la velocidad
del viento alcanzados.

3.1.5.4. En METAR y SPECI, cuando se notifican las variaciones de la velocidad media del
viento (réfagas) de conformidad con 3.1.5.2 c) se notificar4 el valor maximo de la
velocidad del viento.

3.2. Visibilidad

3.2.1. Emplazamiento
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3.2.1.1. Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicién de la visibilidad, ésta
debe medirse a una altura aproximada de 2,5 m (7,5 ft) por encima de la pista.

3.2.1.2. Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicion de la visibilidad, deben
obtenerse observaciones representativas de la visibilidad mediante el uso de sensores
adecuadamente emplazados. Los sensores para observaciones de la visibilidad
correspondientes a los informes locales ordinarios y especiales debe emplazarse de
forma que proporcionen las indicaciones mas practicas de la visibilidad a lo largo de la
pista y en la zona de toma de contacto.

3.2.2. Presentaciones visuales

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicién de la visibilidad, las presentaciones
visuales de la visibilidad relacionadas con cada sensor deben emplazarse en la estacion
meteoroldgica con las presentaciones visuales correspondientes en las dependencias apropiadas
de los servicios de transito aéreo. Las presentaciones visuales en la estacion meteorologica y en
las dependencias de los servicios de transito aéreo deben estar relacionadas con los mismos
sensores y cuando se requieran sensores por separado segun lo especificado en 3.2.1, deben
marcarse claramente las presentaciones visuales para identificar el area, p. €j., pista y secciéon de la
pista, vigiladas por cada sensor.

3.2.3. Promediar

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicion de la visibilidad, los resultados
deben actualizarse cada 60 segundos para que puedan proporcionarse valores representativos y
actualizados. El periodo para promediar debe ser de:

3.2.3.1. 1 (uno) minuto para informes locales ordinarios y especiales y para presentaciones
visuales de la visibilidad en las dependencias de los servicios de transito aéreo; y

3.2.3.2. 10 (diez) minutos para METAR y SPECI excepto que cuando el periodo de 10 minutos
gue preceda inmediatamente a la observacion incluya una discontinuidad marcada de la
visibilidad, solamente deben utilizarse para obtener los valores promedio, aquellos
valores que ocurran después de la discontinuidad.

Nota. — Una discontinuidad marcada ocurre cuando hay un cambio abrupto y sostenido de la
visibilidad que dura por lo menos 2 minutos, que alcanza o supera los valores correspondientes a
los criterios para la expedicion de informes SPECI indicados en 1.3.

3.2.4. Notificacién

3.2.4.1. En los informes locales ordinarios, los informes locales especiales, los METAR y
SPECI, cuando la visibilidad sea inferior a 800 m se notificara en incrementos de 50 m;
cuando sea de 800 m o superior pero inferior a 5 km, en incrementos de 100 m; cuando
sea de 5 km o superior pero inferior a 10 km, en incrementos de un kildmetro; y cuando
sea igual o superior a 10 km, se indicara como 10 km, excepto cuando se presenten las
condiciones para el uso de CAVOK. Todo valor observado que no corresponda a la
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escala de notificacion utilizada sera redondeado hacia el incremento inferior mas bajo de
la escala.

Nota. — En 1.2 se presentan las especificaciones relativas al uso de CAVOK.

3.2.4.2. En los informes locales ordinarios y especiales se notificara la visibilidad en toda la pista
0 pistas junto con las unidades de medida utilizadas para indicar visibilidad.

3.2.4.3. En los informes locales ordinarios y especiales, cuando se utilicen sistemas por
instrumentos para la medicién de la visibilidad:

a) Si se observa la visibilidad desde mas de un lugar a lo largo de la pista, segun lo
especificado en el Capitulo C, 203.215 (b) (2), deben notificarse en primer lugar los valores
representativos de la zona de toma de contacto seguidos, segun sea necesario, de los
valores representativos del punto medio y del extremo de parada de la pista, y deben
indicarse los lugares en los que estos valores son representativos; y

b) Cuando haya mas de una pista en servicio y se observe la visibilidad relacionada con estas
pistas, deben notificarse los valores disponibles de visibilidad para cada pista, y deben
indicarse las pistas a las que corresponden estos valores.

3.2.4.4. Enlos METAR y SPECI, debe notificarse la visibilidad como visibilidad reinante, tal como
se le define en el Capitulo A. Cuando la visibilidad no sea la misma en diferentes
direcciones y:

a) Cuando la visibilidad minima sea diferente de la visibilidad reinante, y (1) inferior a 1.500 m
o0 (2) inferior al 50 % de la visibilidad reinante e inferior a 5.000 m; debe notificarse, ademas,
de ser posible, la visibilidad minima observada y su direccion general en relaciéon con el
punto de referencia de aerédromo, indicandola por referencia a uno de los ocho puntos de la
brdjula. Si se observara la visibilidad minima en mas de una direccion, debe notificarse la
direcciébn mas importante para las operaciones; y

b) Cuando la visibilidad fluctie rapidamente y no pueda determinarse la visibilidad reinante
debe notificarse solamente la visibilidad mas baja, sin indicarse la direccion.

3.3. Alcance visual en la pista
3.3.1. Emplazamiento

3.3.1.1. Debe evaluarse el alcance visual en la pista a una altura aproximada de 2,5 m (7,5 ft)
por encima de la pista para sistemas por instrumentos o a una altura aproximada de 5 m
(15 ft) por encima de la pista por un observador humano.

3.3.1.2.  El alcance visual en la pista debe evaluarse a una distancia lateral del eje de la pista no
mayor de 120 m. Para que el lugar destinado a las observaciones sea representativo de
la zona de toma de contacto, debe estar situado a una distancia de 300 m
aproximadamente del umbral, medida en sentido longitudinal a lo largo de la pista; para
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gue sea representativo del punto medio y del extremo de parada de la pista, debe estar
situado a una distancia de 1.000 a 1.500 m del umbral y a una distancia de unos 300 m
del otro extremo de la pista. La ubicacion exacta de dichos lugares y, en caso necesario,
la de otros, debe decidirse después de haber tenido en cuenta los factores aeronauticos,
meteoroldgicos y climatolégicos, a saber, pistas largas, zonas pantanosas y areas
propensas a niebla.

3.3.2. Sistemas por instrumentos

Se utilizaran sistemas por instrumentos basados en transmisémetros o en medidores de la
dispersiéon frontal para evaluar el alcance visual en las pistas previstas para operaciones de
aproximacion por instrumentos y aterrizajes de Categorias I, Il y III.

Nota. — En el Manual de métodos para la observacion y la informacién del alcance visual en la pista
(Documento OACI 9328) se presenta orientacidén sobre el empleo de transmisémetros y medidores
de la dispersién frontal en sistemas de medicién del alcance visual en la pista por instrumentos

3.3.3. Presentaciones visuales

3.3.3.1. Cuando el alcance visual en la pista se determine mediante sistemas por instrumentos,
se instalara en la estacibn meteorol6gica una presentacion visual, o varias si fuese
necesario, con las presentaciones visuales correspondientes en las dependencias
apropiadas de los servicios de transito aéreo. Las presentaciones visuales en la estacién
meteoroldgica y en las dependencias de los servicios de transito aéreo, estaran
relacionadas con los mismos sensores, y cuando se requieran sensores por separado
segun lo especificado en 3.3.1.2, se marcaran claramente las presentaciones visuales
para identificar la pista y la seccion de la pista vigiladas por cada sensor.

3.3.3.2. Cuando el alcance visual en la pista se determina con observadores humanos debe
notificarse a las dependencias locales correspondientes de los servicios de transito
aéreo, cuando exista un cambio en el valor que deba ser notificado de acuerdo con la
escala de notificacion [excepto cuando se apliquen las disposiciones de 2.2.2.1 o
2.2.2.2]. La transmision de tales informes debe completarse normalmente dentro del
plazo de 15 segundos después de la terminacién de la observacion.

3.3.4. Promediar

Cuando se empleen sistemas por instrumentos para evaluar el alcance visual en la pista, se
actualizaran los datos de salida por lo menos cada 60 segundos, para que puedan suministrarse
valores actuales y representativos. El periodo para promediar los valores del alcance visual en la
pista sera de:

3.3.4.1. 1 (uno) minuto para informes locales ordinarios y especiales y para presentaciones
visuales del alcance visual en la pista en las dependencias de los servicios de transito
aéreo; y
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3.3.4.2. 10 (diez) minutos para METAR y SPECI, salvo cuando el periodo de 10 minutos que
preceda inmediatamente a la observacion incluya una discontinuidad marcada en los
valores del alcance visual en la pista, en cuyo caso s6lo se emplearan para obtener los
valores promedio, aquellos valores que ocurran después de la discontinuidad.

Nota. — Ocurre una marcada discontinuidad cuando hay un cambio repentino y sostenido del
alcance visual en la pista, que dure por lo menos 2 minutos, y llegue o pase por los valores 800,
550, 300y 175 m.

3.3.5. Intensidad de las luces de pista

3.3.5.1. Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para evaluar el alcance visual en la pista,
deben efectuarse célculos por separado respecto a cada pista disponible. Para los
informes locales ordinarios y especiales en el célculo debe utilizarse la siguiente
intensidad luminosa:

a) Para una pista con las luces encendidas y una intensidad luminosa de mas del 3 % de la
intensidad luminosa maxima disponible: la intensidad luminosa que se utilice en la practica
en esa pista;

b) Para una pista con las luces encendidas y una intensidad luminosa del 3 % o menos de la
intensidad luminosa maxima disponible: la intensidad luminosa 6ptima que resulte mas
adecuada para su uso operacional en las condiciones reinantes; y

c) Para una pista con las luces apagadas (o con la minima intensidad, en espera de que se
reanuden las operaciones): la intensidad luminosa que resulte mas adecuada para su uso
operacional en las condiciones reinantes.

En METAR y SPECI, el alcance visual en la pista debe basarse en los mismos reglajes de
intensidad luminosa maxima disponible en la pista.

Nota. — En el Adjunto D se presenta orientacion sobre la conversion de las lecturas por
instrumentos en valores del alcance visual en la pista.

3.3.6. Notificacién

3.3.6.1. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, el
alcance visual en la pista se notificara en escalones de 25 m cuando el alcance visual en
la pista sea inferior de 400 m; en escalones de 50 m cuando el alcance visual en la pista
sea de entre 400 m y 800 m; y de 100 m, cuando el alcance visual en la pista sea de
mas de 800 m. Cualquier valor observado que no se ajuste a la escala de notificacién en
uso se redondeara al escalon inferior mas proximo de la escala.

3.3.6.2.  El valor de 50 m debe considerarse como el limite inferior y el valor de 2.000 m como el
limite superior, para el alcance visual en la pista. Fuera de estos limites, en los informes
locales ordinarios, los informes locales especiales, los METAR y SPECI debe indicarse
Unicamente que el alcance visual en la pista es inferior a 50 m, o superior a 2.000 m.
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3.3.6.3. Enlos informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI:

a) Cuando el alcance visual en la pista sea superior al valor maximo que pueda determinarse
por el sistema en servicio, se notificara utilizando la abreviatura “ABV” en los informes
locales, ordinarios y especiales y la abreviatura “P” en METAR y SPECI, seguida del valor
maximo que pueda determinarse mediante el sistema; y

b) Cuando el alcance visual en la pista sea inferior al valor minimo que pueda determinarse por
el sistema en servicio, se notificara utilizando la abreviatura “BLW” en los informes locales,
ordinarios y especiales y la abreviatura “M” en METAR y SPECI seguida del valor minimo
gue pueda determinarse mediante el sistema.

3.3.6.4. Enlos informes locales ordinarios y especiales:
a) Se incluiran las unidades de medida utilizadas;

b) Si el alcance visual en la pista se observa tUnicamente desde un punto situado a lo largo de
la pista, es decir, la zona de toma de contacto se incluird sin ninguna indicacién de
emplazamiento;

c) Si el alcance visual en la pista se observa desde mas de un punto a lo largo de la pista, se
notificar4 primero el valor representativo de la zona de toma de contacto, seguido de los
valores representativos del punto medio y del extremo de parada y se indicaran los lugares
en los que estos valores son representativos; y

d) Cuando haya mas de una pista en servicio, se notificaran los valores disponibles del alcance
visual en la pista para cada una de ellas, y se indicaran las pistas a que se refieren esos
valores.

3.3.6.5. En METARYy SPECI:

a) Debe notificarse solamente el valor representativo de la zona de toma de contacto y no debe
incluirse ninguna indicacién de emplazamiento en la pista; y

b) Cuando haya més de una pista disponible para el aterrizaje, deben indicarse todos los
valores del alcance visual en las pistas correspondientes a la zona de toma de contacto de
dichas pistas, hasta un maximo de cuatro pistas, y debe especificarse las pistas a las cuales
se refieren estos valores.

3.3.6.6. Cuando se emplean sistemas por instrumentos para la evaluaciéon del alcance visual en
la pista, deben incluirse en METAR y SPECI las variaciones del alcance visual en la
pista durante el periodo de 10 minutos que precede inmediatamente a la observacion si
los valores del alcance visual en la pista durante el periodo de 10 minutos han indicado
una clara tendencia segun la cual el promedio durante los primeros 5 minutos varia en
100 m o mas respecto del promedio durante los ultimos 5 minutos del periodo. Si la
variacion de los valores del alcance visual en la pista sefiala una tendencia ascendente o
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descendente, esto debe indicarse mediante la abreviatura “U” o “D” respectivamente. En
los casos en que las fluctuaciones actuales durante un periodo de 10 minutos muestren
gue no hay ninguna tendencia marcada, esto debe indicarse mediante la abreviatura “N”.
Cuando no se disponga de indicaciones respecto a tendencias, no debe incluirse
ninguna de las abreviaturas precedentes.

3.4. Tiempo presente
3.4.1. Emplazamiento

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para observar los fendmenos del tiempo presente
indicados en relacién con 3.4.2.3 y 3.4.2.4, debe obtenerse informacién representativa mediante el
uso de sensores adecuadamente emplazados.

3.4.2. Notificacion

3.4.2.1. En los informes locales ordinarios y especiales, se notificaran los fenémenos del tiempo
presente expresandolos segun su tipo y caracteristicas y calificandolos en cuanto a su
intensidad, segun corresponda.

3.4.2.2. En METAR y SPECI, los fenbmenos del tiempo presente observados se notificaran
expresandolos segun su tipo y caracteristicas y calificandolos en cuanto a su intensidad
o proximidad del aer6dromo, segun corresponda.

3.4.2.3. Enlos informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, los
tipos siguientes de fendmenos del tiempo presente deben notificarse utilizando sus
abreviaturas respectivas y los criterios pertinentes, segun corresponda:

Llovizna DZ
Lluvia RA
Nieve SN
Cinarra SG
Hielo granulado PL
Granizo GR

Notificado si el diAmetro de las piedras es de 5mm o superior.

Granizo menudo o nieve granulado

Notificado si el diametro de las piedras méas grandes es inferior a 5 mm. GS

a) Oscurecimiento (hidrometeoros)

Niebla
Notificada si la visibilidad es inferior a 1.000 m, excepto si se califica como @ FG
“MI”, “BC”, “PR” 0 “VC” (véanse 3.4.2.6 y 3.4.2.8).
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Neblina
Notificada si la visibilidad es al menos de 1 000 m pero no superior a 5.000 BR
m.

b) Oscurecimiento (litometeoros)

Las descripciones siguientes deben utilizarse solamente si el oscurecimiento se
debe predominantemente a litometeoros y si la visibilidad es de 5 000 m o inferior,
salvo en el caso de “SA” con el calificativo de “DR” (véase 3.4.2.6) y cenizas

volcanicas

Arena SA
Polvo (extendido) DU
Calima HZ
Humo FU
Ceniza volcanica VA

c) Otros fenbmenos

Remolinos de polvo de arena PO
Turbonada SQ
Nubes de embudo (tornado o tromba marina) FC
Tempestad de polvo DS
Tempestad de arena SS

3.4.2.4. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
automaticos, ademas de los tipos de precipitacién indicados en 3.4.2.3 a), debe utilizarse
la abreviatura UP para la precipitacion no identificada cuando no pueda determinarse el
tipo de precipitacién mediante el sistema automatico de observacion.

3.4.2.5. Enlos informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, las
caracteristicas siguientes de los fenébmenos del tiempo presente, segin corresponda,
deberan notificarse utilizando sus abreviaturas respectivas y los criterios pertinentes,
segun corresponda:

Tormenta TS

Utilizado para notificar una tormenta con precipitacion, de acuerdo con las
plantillas que figuran en las Tablas 2-1 y 2-2. Si se oyen los truenos o se
detectan rayos y reldmpagos en el aerédromo durante el periodo de 10
minutos que precede a la hora de observacion, pero no se observa ninguna
precipitacion en el aerédromo, debe utilizarse la abreviatura “TS” sin
calificativos.
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Engelamiento Fz

Gotitas o precipitacion de agua en estado de engelamiento, utilizado con los
tipos de fenbmenos del tiempo presente de acuerdo con las planillas que
figuran en las Tablas 2-1y 2-2.

Nota. — En los aerédromos con observadores humanos, se puede utilizar equipo de deteccion de
relampagos como suplemento de las observaciones humanas. Para aerddromos con sistemas
automaticos de observacion, en el Manual sobre sistemas automaticos de observacion
meteoroldgica en aerdédromos (Documento OACI 9837), se proporciona orientacion acerca del uso
de equipo de deteccion de relampagos para la notificacion de tormentas.

3.4.2.6. Enlos informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, las
caracteristicas siguientes de los fenébmenos del tiempo presente, segin corresponda,
deben notificarse utilizando sus abreviaturas respectivas y los criterios pertinentes,
segun corresponda:

Chubasco SH

Utilizado para notificar chubascos de acuerdo con las plantillas que figuran en las
Tablas 2-1 y 2-2. Los chubascos gue se observen en las cercanias del aerédromo
(véase 3.4.2.7) deben notificarse como “VCSH” sin calificativos en cuanto al tipo o
a la intensidad de la precipitacion

Ventisca alta BL

Utilizado de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas 2-1 y 2-2 con los
tipos de fendbmenos del tiempo presente levantados por el viento hasta una altura
de 2 m (6 ft) o mas por encima del suelo.

Ventisca baja DR

Utilizado de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas 2-1 y 2-2 con los
tipos de fenédmenos del tiempo presente levantados por el viento a menos de 2 m
(6 ft) por encima del suelo

Baja (niebla) MI
A menos de 2 m (6 ft) por encima del suelo.

Bancos Aislados BC
Bancos de niebla aislados dispersos por el aerédromo.
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Parcial PR

Gran parte del aerédromo cubierto por niebla mientras el resto esta despejado.

3.4.2.7. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
automaticos, cuando los chubascos (SH) mencionados en 3.4.2.6 no pueden
determinarse con un método que tengas en cuenta la presencia de nubes convectivas, la
precipitacién no debe caracterizarse por SH.

3.4.2.8. En los informes locales ordinarios, los informes locales especiales, los METAR y SPECI

la intensidad pertinente o, dado el caso, la proximidad al aerédromo de los fenbmenos
notificados del tiempo presente deben indicarse como sigue:

(Informes locales ordinarios y especiales)

Ligera FBL -
Moderada MOD (no indicacion)
Fuerte HVY +

Utilizadas con los tipos de fendbmenos del tiempo presente de acuerdo con las
plantillas que figuran en las Tablas 2-1 y 2-2. La intensidad ligera debe indicarse
s6lo para la precipitacion.

Proximidad VC

Aproximadamente entre 8 y 16 km del punto de referencia del aerédromo y
utilizada solamente en METAR y SPECI con el tiempo presente, de acuerdo con
la plantilla que figura en la Tabla 2-2, cuando no se ha notificado de acuerdo con
3.4.25y3.4.2.6.

3.4.2.9. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI se
utilizaran:

a) Una o mas, hasta un maximo de tres, de las abreviaturas del tiempo presente indicadas en
3.4.2.3 y 3.4.2.4, segln sea necesario, junto con una indicacién, dado el caso, de las
caracteristicas dadas en 3.4.2.5 y 3.4.2.6 y de la intensidad o proximidad al aerédromo
dadas en 3.4.2.8, a fin de proporcionar una descripcion completa del tiempo presente que
sea de importancia para las operaciones de vuelo

b) La indicacion de intensidad o de proximidad, segun corresponda, se notificara en primer
lugar seguida, respectivamente, de las caracteristicas y del tipo de los fenémenos
meteorologicos; y
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c) Cuando se observen dos tipos diversos de tiempo, se notificaran mediante dos grupos
separados, en las que los indicadores de intensidad o de proximidad se refieren al
fendbmeno meteorolégico que sigue al indicador. Sin embargo, se notificaran los diversos
tipos de precipitacion presentes a la hora de la observacibn como un grupo Unico,
notificandose en primer lugar el tipo predominante de precipitacion y precedido por un sélo
calificativo de intensidad que se refiere al total de precipitaciones.

3.4.2.10. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
automaticos, cuando el tiempo presente no pueda observarse mediante el sistema
automatico de observacion, el tiempo presente debe reemplazarse por “//” debido a una
falla temporal del sistema/sensor.

3.5. Nubes
3.5.1. Emplazamiento

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicién de la cantidad de nubes y de la
altura de la base de las nubes, deben realizarse observaciones representativas mediante el uso de
sensores adecuadamente emplazados. Para informes locales ordinarios y especiales, en el caso de
aer6édromos con pistas de aproximacion de precision, los sensores para observaciones de la
cantidad de nubes y de la altura de la base de las nubes correspondientes a informes locales
ordinarios y especiales deben emplazarse para proporcionar las indicaciones mas practicas de la
cantidad de nubes y la altura de la base de las nubes en el umbral de la pista en uso. Para ese fin,
debe instalarse un sensor a una distancia de menos de 1200 m (4.000 ft) antes del umbral de
aterrizaje.

3.5.2. Presentacion visual

Cuando se utilicen equipos automatizados para medir la altura de la base de las nubes, debe
ubicarse la presentacion visual de la altura de la base de las nubes en la estacién meteoroldgica,
con la o las presentaciones visuales correspondientes en las dependencias de servicios de transito
aéreo pertinentes. Las presentaciones visuales que se coloquen en las estaciones meteoroldgicas y
en las dependencias de servicios de transito aéreo deben referirse al mismo sensor, y cuando se
requieran sensores separados, como se establece en 3.5.1, debe identificarse claramente en las
presentaciones visuales el &rea que controla cada sensor.

3.5.3. Nivel de referencia

La altura de la base de las nubes se notificard tomando como referencia la elevacion del
aerédromo. Cuando esté en servicio una pista para aproximaciones de precision cuyo umbral
guede 15 m (50 ft) o mas por debajo de la elevacion del aerédromo, se concertaran acuerdos
locales para que la altura de la base de las nubes se notifique a las aeronaves que llegan por
referencia a la elevacién del umbral. En el caso de notificaciones desde estructuras mar adentro, la
altura de la base de las nubes se indicara respecto al nivel medio del mar.

3.5.4. Notificacién
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3.5.4.1. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, la
altura de la base de las nubes se notificara en incrementos de 30 m (100 ft) hasta 3.000
m (10.000 ft).

3.5.4.2. Enlos aerédromos en gue se establecen procedimientos para escasa visibilidad para las
aproximaciones y los aterrizajes, segun lo convenido entre el proveedor del servicio
meteoroldgico y la autoridad ATS competente interesada, la altura de la base de las
nubes, en los informes locales ordinarios y especiales, se notificara en escalones de 15
m (50 ft) hasta 90 m (300 ft) incluido y en escalones de 30 m (100 ft) entre 90 m (300 ft)
y 3.000 m (10.000 ft), y la visibilidad vertical, en escalones de 15 m (50 ft) hasta 90 m
(300 ft) incluido y en escalones de 30 m (100 ft) entre 90 m (300 ft) y 600 m (2.000 ft).

3.5.4.3. Enlos informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI:

a) La cantidad de nubes debe notificarse mediante las abreviaturas “FEW” (de 1 a 2 octas),
“SCT” (de 3 a 4 octas), “BKN” (de 5 a 7 octas) u “OVC” (8 octas);

b) Nubes cumulonimbus y nubes cumulus en forma de torre deben indicarse como “CB” y
“TCU”, respectivamente;

c) La visibilidad vertical debe notificarse en incrementos de 30 m (100 ft) hasta 600 m (2.000
ft);

d) Sino hay nubes de importancia para las operaciones y ninguna restriccién sobre visibilidad
vertical y no es apropiada la abreviatura “CAVOK”, debe emplearse la abreviatura “NSC”;

e) Cuando se observen varias capas 0 masas de nubes de importancia para las operaciones,
su cantidad y la altura de la base de las nubes deben notificarse en orden ascendente con
respecto a la altura de la base de las nubes, y de conformidad con los criterios siguientes:

i. La capa o masa mas baja independientemente de la cantidad, debe notificarse como
FEW, SCT, BKN u OVC, segun corresponda;

ii. La siguiente capa 0 masa que cubra mas de 2/8, debe notificarse como SCT, BKN u
OVC, seguln corresponda;

iii. La capa o masa inmediatamente superior que cubra mas de 4/8, debe notificarse como
BKN u OVC, segun corresponda; y

iv. Nubes cumulonimbus o cumulus en forma de torre, cuando se observen y no se
notifiqguen en 1) a 3);

f) Cuando la base de las nubes sea difusa o rasgada, o fluctie rapidamente, debe notificarse
la altura minima de la base de las nubes o fragmentos de nubes; y
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g) Cuando una capa (masa) de nubes particular se compone de cumulonimbus y de cumulus
en forma de torre con una base de nubes comun, debe notificarse el tipo de nubes como
cumulonimbus Unicamente.

Nota. — Cumulus en forma de torre indica nubes cumulus congestus de gran extension vertical.

3.5.4.4. Todo valor observado en 3.5.4.1, 3.5.4.2 y 3.5.3 ¢) que no se corresponda a la escala de
notificacion utilizada se redondeara al escalafén inferior mas préximo de la escala.

3.5.4.5. En los informes locales ordinarios y especiales:

a) Se indicaran las unidades de medida utilizadas para la altura de la base de las nubes y la
visibilidad vertical; y

b) Cuando haya méas de una pista en servicio y se observan por instrumentos las alturas de la
base de las nubes respecto a tales pistas, se notificaran las alturas disponibles de la base
de las nubes para cada pista, y se indicaran las pistas a las que corresponden los valores.

3.5.4.5. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
automaticos:

a) Cuando mediante el sistema automatico de observacién no pueda observarse el tipo de
nubes, éste debe ser remplazado en cada grupo de nubes por “///”;

b) Cuando mediante el sistema automatico de observacion no se detecten nubes, esto debe
indicarse utilizando la abreviatura “NCD”; y

¢) Cuando mediante el sistema automatico de observacion se detecten nubes cumulonimbus o
cumulus en forma de torre y la cantidad de nubes y la altura de su base no puedan
observarse, la cantidad de nubes y/o la altura de su base debe remplazarse por “/I/”.

d) Cuando el cielo esté oscurecido y el valor de la visibilidad vertical no pueda determinarse
mediante el sistema automatico de observacion, la visibilidad vertical debe reemplazarse por
“/Il” debido a una falla temporal del sistema/sensor.

3.6. Temperatura del aire y temperatura del punto de rocio
3.6.1. Presentacion visual

Cuando se utilicen equipos automatizados para medir la temperatura del aire y la temperatura del
punto de rocio, deben ubicarse las presentaciones visuales de la temperatura del aire y la
temperatura del punto de rocio en la estacion meteoroldgica con la o las presentaciones visuales
correspondientes en las dependencias apropiadas de los servicios de transito aéreo. Las
presentaciones visuales que se coloquen en las estaciones meteoroldgicas y en las dependencias
de servicios de transito aéreo deben referirse a los mismos sensores.
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3.6.2. Notificacién

3.6.2.1. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, la
temperatura del aire y la temperatura del punto de rocio deberan notificarse en forma
escalonada en grados Celsius enteros. Todo valor observado que no se ajuste a la
escala de notificacion en uso se debera redondear al grado Celsius mas proximo, y si el
valor observado corresponde a 0,5°, debera redondearse al grado Celsius
inmediatamente superior.

3.6.2.2.  Enlos informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR, y SPECI, se
identificaran las temperaturas por debajo de 0 °C.

3.7. Presion atmosférica
3.7.1. Presentacion visual

Cuando se utilice equipo automatico para la medicién de la presién atmosférica, QNH y, si se
requiere de conformidad con 3.7.3.2 b), las presentaciones visuales de QFE relativas al barémetro
estaran situadas en la estacién meteorolégica con presentaciones visuales correspondientes en las
dependencias de los servicios de transito aéreo adecuadas. Cuando se presenten visualmente
valores de QFE para mas de una pista segun lo especificado en 3.7.3.2 d), se marcaran claramente
las presentaciones visuales para identificar la pista a la que se refiere el valor QFE de la
presentacion visual.

3.7.2. Nivel de referencia

El nivel de referencia para el célculo de QFE debe ser la elevacion del aerédromo. En las pistas
para aproximaciones que no sean de precision en las que el umbral esté a 2 m (7 ft) o mas por
debajo o por encima de la elevacién del aer6dromo, y en las pistas para aproximaciones de
precision, el QFE, si fuera necesario, debe referirse a la elevacién del umbral pertinente.

3.7.3. Notificacién

3.7.3.1. Para los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI,
el QNH y la QFE se calculardn en décimas de hectopascales y se notificaran en forma
escalonada en hectopascales enteros, utilizando cuatro digitos. Todo valor observado
gue no se ajuste a la escala de notificacién en uso debera redondearse al Hectopascal
inmediatamente inferior.

3.7.3.2.  Enlos informes locales ordinarios y especiales:

a) Pistas a las que corresponden los valores. se incluira el QNH;

b) se incluird la QFE, si lo requieren los usuarios 0, segun lo convenido entre el proveedor del
servicio meteorologico y las autoridades ATS y los explotadores interesados, en forma
regular;

¢) Se incluiran las unidades de medida empleadas para valores de QNH y QFE; y
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d) Si se requieren valores QFE para mas de una pista, se notificaran estos valores para cada
pista y se indicaran las

3.7.3.3. En METAR y SPECI, se incluiran solamente los valores QNH.
3.8. Informacién suplementaria
3.8.1. Notificacion
3.8.1.1. Enlos informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, los
siguientes fendmenos meteorolégicos recientes, es decir, fendbmenos meteoroldgicos
observados en el aerédromo durante el periodo transcurrido a partir del Ultimo informe
expedido o de la dltima hora, tomandose de ambos el periodo mas breve, pero que no
se perciben a la hora de la observacion, deben notificarse, hasta un maximo de tres
grupos, de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas 2-1 y 2-2, en la
informacién suplementaria:
a) Precipitacion engelante;
b) Precipitacion moderada o fuerte (incluyendo chubascos);
c) Ventisca alta;
d) Tempestad de polvo, tempestad de arena;
e) Tormenta;
f) Nubes de embudo (tornado o tromba marina);

g) Cenizas volcanicas.

Nota. — El proveedor del servicio meteoroldgico, en consulta con los usuarios, puede convenir en
no proporcionar informacién meteorolégica reciente donde se expidan SPECI.

3.8.1.2. En los informes locales ordinarios y especiales deben notificarse las siguientes
condiciones meteorologicas significativas o combinaciones de las mismas, en la
informacion suplementaria:

Nubes cumulunimbus CB
Tormentas TS
Turbulencia moderada o fuerte MOD TURB, SEV TURB
Cizalladura del viento WS
Granizo GR
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Linea de turbonada fuerte SEV SQL
Engelamiento moderado o fuerte MOD ICE, SEV ICE
Precipitacion engelante FzDz, FZRA
Ondas orograficas fuerte SEV MTW
Tempestad de polvo, tempestad de arena DS, SS

Ventisca alta BLSN

Nubes de embudo (tornado o tromba marina) FC

Debe indicarse el lugar de la condicion. De ser necesaria, debe incluirse informacion
adicional en lenguaje claro abreviado.

3.8.1.3. En los informes locales ordinarios, los informes locales especiales, los METAR y SPECI
automaticos, ademés de los fendmenos meteorolégicos que se enumeran en 3.8.1.1,
debe notificarse la precipitacion desconocida reciente de acuerdo con la plantilla que
figura en la Tabla 2-2 cuando el sistema automatico de observacion no pueda
identificarla.

Nota. — El proveedor del servicio meteorolégico, en consulta con los usuarios, puede
convenir en no proporcionar informacion meteorolégica reciente donde se expidan
SPECI.

3.8.1.4. En METAR y SPECI, cuando las circunstancias locales lo exijan, debe afiadirse
informacién sobre la cizalladura del viento.

Nota. — Las circunstancias locales a las que se refiere en 3.8.1.4 comprenden, pero no
necesariamente con exclusividad, la cizalladura del viento de naturaleza no transitoria tal
como la que podria estar relacionada con inversiones de temperatura a poca altura o
condiciones topogréficas locales.

3.8.1.5. A partir del 5 de noviembre de 2020, en los METAR y SPECI debe incluirse como
informacion suplementaria, de conformidad con un acuerdo regional de navegacion
aérea, la informacion sobre la temperatura de la superficie del mar y sobre el estado del
mar o la altura significativa de las olas proporcionada desde las estaciones
meteoroldgicas aeronauticas, establecidas en estructuras mar adentro, en apoyo de las
operaciones de helicopteros.

Nota. — El estado del mar se especifica en la Publicacion nim. 306 de la OMM, Manual de claves,
Volumen I.1, Parte A — Claves alfanuméricas, Tabla de claves 3700.”
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“APENDICE 3
Especificaciones técnicas relativas a observaciones e informes de aeronave

Nota. — Este Apéndice esta relacionado a las normas establecidas en el Capitulo D
1. Contenido de las aeronotificaciones
1.1. Aeronotificaciones ordinarias por enlace de datos aire-tierra
1.1.1. Cuando se utilice el enlace de datos aire-tierra y se aplique la vigilancia dependiente
automaética - (ADS-C) o el SSR en Modo S, los elementos incluidos en las aeronatificaciones
ordinarias seran:
a) Designador del tipo de mensaje;
b) Identificacién de la aeronave;
c) Bloque de datos 1;
d) Latitud;
e) Longitud;
f) Nivel,
g) Hora;
h) Blogue de datos 2;
i) Direccion del viento;
j) Velocidad del viento;
k) Bandera de calidad del viento;
[) Temperatura del aire;
m) Turbulencia (si se conoce);
n) Humedad (si se conoce).
Nota. — Cuando se aplica la ADS-C o el SSR en Modo S, podran satisfacerse los requisitos
relativos a aeronotificaciones ordinarias mediante la combinacion de blogque de datos ADS-C
basico/SSR en Modo S (bloque de datos 1) y bloque de datos de informacién meteorolégica (bloque

de datos 2), que figuran en los informes ADS-C o SSR en Modo S. El formato de mensaje ADS-C
se especifica en los PANS-ATM (Documento OACI 4444), 4.11.4 y Capitulo 13 y el formato de
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mensajes SSR en Modo S en el Anexo 10, Volumen IIl, Parte | — Sistemas de comunicaciones de
datos digitales, Capitulo 5.

1.1.2. Cuando se utiliza el enlace de datos aire-tierra mientras no se aplica la ADS-C y el formato
de mensajes SSR en Modo S, los elementos incluidos en los informes ordinarios seran:

a) Designador del tipo de mensaje;

b) Seccion 1 (Informacién de posicion);

c) ldentificacion de la aeronave;

d) Posicién o latitud y longitud hora;

e) Nivel de vuelo o altitud;

f) Posicion siguiente y hora en que se sobrevolarg;

g) Punto significativo siguiente;

h) Seccion 2 (informacion de operaciones);

i) Hora prevista de llegada;

i) Autonomia;

k) Seccion 3 (informacion meteoroldgica);

I) Temperatura del aire;

m) Direccion del viento;

n) Velocidad del viento;

0) Turbulencia;

p) Engelamiento de aeronave;

g) Humedad (si se conoce).
Nota. — Cuando se utiliza el enlace de datos aire-tierra mientras no se aplica la ADS y el formato de
mensajes SSR en Modo S, podran satisfacerse los requisitos relativos a aeronotificaciones
ordinarias por medio de la aplicacion de comunicacion por enlace de datos controlador-piloto
(CPDLC) titulada “Informe de posiciéon”. Los detalles de esta aplicacién del enlace de datos figuran

en el Manual de aplicaciones de enlace de datos para los servicios de transito aéreo (Documento
OACI 9694) y en el Anexo 10, Volumen lIll, Parte I.
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1.2. Aeronotificaciones especiales por enlace de datos aire-tierra

1.2.1. Cuando se utiliza enlace de datos aire-tierra, los elementos incluidos en las
aeronotificaciones especiales seran:

a) Designador del tipo de mensaje;
b) Identificacién de la aeronave;
c) Bloque de datos 1;

d) Latitud;

e) Longitud;

f) Nivel,

g) Hora;

h) Blogue de datos 2;

i) Direccioén del viento;

i) Velocidad del viento;

k) Bandera de calidad del viento;
[) Temperatura del aire;

m) Turbulencia (si se conoce);

n) Humedad (si se conoce);

0) Bloque de datos 3.

1.2.2. La condicién que obliga a expedir una aeronotificacion especial [se seleccionara sélo una
condicion de la lista presentada en la Tabla 3-1.

Nota 1. — Se podra cumplir con los requisitos relativos a aeronotificaciones especiales mediante la
aplicacion del servicio de informacion de vuelo por enlace de datos (D-FIS) denominada “Servicio
de aeronotificaciones especiales”. En el Documento OACI 9694 figuran los detalles de esta
aplicacion del enlace de datos.

Nota 2. — Cuando se trata de la transmisién de una aeronatificacién especial de actividad volcanica
precursora de erupcion, erupcion volcanica o nube de cenizas volcanicas, en 4.2 se indican
requisitos adicionales.
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1.3. Aeronotificaciones especiales mediante comunicaciones orales

1.3.1. Cuando se utilicen las comunicaciones orales, los elementos contenidos en las
aeronotificaciones especiales seran:

a) Designador del tipo de mensaje;

b) Seccion 1 (Informacién de posicion);
c) ldentificacion de la aeronave;

d) Posicién o latitud y longitud;

e) Hora;

f) Nivel o gama de niveles;

g) Seccion 3 (informacién meteoroldgica).

1.3.2. La condiciéon que obliga a emitir una aeronotificacion especial se seleccionara de la lista
presentada en la Tabla 3-1.

Nota 1. — Las aeronotificaciones se consideran ordinarias, salvo indicacién contraria. Los
designadores de tipo de mensaje para aeronotificaciones especiales se especifican en el Apéndice
1 de los PANS-ATM (Documento OACI 4444).

Nota 2. — En el caso de una aeronotificacién especial de actividad volcanica precursora de
erupcion, erupcion volcanica o nube de cenizas volcéanicas, se indican requisitos adicionales en 4.2.

2. Criterios para la notificacion

2.1. Generalidades

2.1.1. Cuando se utiliza enlace de datos aire-tierra, se notificaran la direccién del viento, la
velocidad del viento, la bandera de calidad del viento, la temperatura del aire, la turbulencia
y la humedad incluidas en las aeronotificaciones, de conformidad con los siguientes
criterios.

2.2. Direccion del viento

2.2.1. Se notificara la direccién del viento en grados verdaderos, redondeados al grado entero mas
cercano.

2.3. Velocidad del viento
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2.3.1. Se notificard la velocidad del viento en metros por segundo o nudos, redondeados a los 1
m/s (1 nudo) mas cercanos. Se indicaran las unidades de medida empleadas para la
velocidad del viento.

2.4. Bandera de calidad del viento

2.4.1. Se notificara la bandera de calidad de viento como 0 cuando el angulo de balanceo sea
inferior a 5 grados y como 1 cuando el angulo de balanceo sea de 5 grados o mas.

2.5. Temperatura del aire

2.5.1. Se notificara la temperatura del aire en décimas de grados Celsius mas cercanas.
2.6. Turbulencia
Se notificara la turbulencia en funcién del indice de disipacion de la corriente en torbellino (EDR).

Nota. — El EDR es una medida de la turbulencia independiente de la aeronave. Sin embargo, la
relacion entre el valor del EDR y la percepcion de la turbulencia es funcién del tipo de aeronave y
de la masa, altitud, configuracion y velocidad aerodinAmica de la aeronave. Los valores del EDR
gue se dieron anteriormente describen los niveles de severidad de la turbulencia para una aeronave
de transporte de tamafio mediano en condiciones normales en ruta (es decir, altitud, velocidad
aerodinamica y peso)

2.6.1. Aeronotificaciones ordinarias
Se notificara la turbulencia durante la fase en ruta del vuelo y se presentard por referencia al
periodo de 15 minutos que precede inmediatamente a la observacion. Se observaran tanto el valor
promedio como el valor maximo de la turbulencia, junto con la hora de acaecimiento del valor
maximo al minuto mas cercano. Se notificaran los valores promedio y maximo en funcién del EDR.
Se notificard la hora de acaecimiento del valor maximo segun lo indicado en la Tabla 3-2. La
turbulencia se notificara durante la fase de ascenso inicial para los primeros 10 minutos del vuelo y
se referira al periodo de 30 segundos que preceda inmediatamente a la observacion. Se observara
el valor maximo de la turbulencia.
2.6.2. Interpretacion del informe de turbulencia
Se especificard la turbulencia como:
a) fuerte, cuando el valor maximo del EDR sea mayor que 0,45;
b) moderada, cuando el valor maximo del EDR sea mayor que 0,20 y menor o igual que 0,45;
c) ligera, cuando el valor méximo del EDR sea mayor que 0,1 y menor que 0,20; y

d) nula (NIL) cuando el valor maximo del EDR sea menor o igual que 0,10.

2.6.3. Aeronotificaciones especiales
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Se efectuaran aeronotificaciones especiales sobre la turbulencia durante cualquier fase del vuelo
siempre que el valor maximo del EDR sea igual o mayor que 0,20. Se efectuaran aeronotificaciones
especiales sobre la turbulencia por referencia al periodo de 1 minuto que precede inmediatamente
a la observacién. Se observaran tanto el valor promedio como el valor maximo de la turbulencia. Se
notificardn los valores promedio y maximo en funciéon del EDR. Se expedirdn aeronotificaciones
especiales cada minuto hasta la hora a la que los valores maximos del EDR sean menores que
0,20

2.7. Humedad
2.7.1. Se notificara la humedad relativa redondeada al porcentaje entero mas cercano.

Nota. — En la Tabla 3-3 se indican los intervalos de valores y resoluciones de los elementos
meteoroldgicos incluidos en las aeronotificaciones e notificara la humedad relativa redondeada al
porcentaje entero mas cercano.

3. Intercambio de aeronotificaciones
3.1. Responsabilidades de las oficinas de vigilancia meteorolégica

3.1.1. La oficina de vigilancia meteoroldgica transmitirda sin demora, a los WAFC y a los centros
designados por acuerdo regional de navegacién aérea, las aeronotificaciones especiales
gue reciba por comunicaciones orales para el funcionamiento del servicio fijo aeronautico y
los servicios basados en la Internet.

3.1.2. La oficina de vigilancia meteorolégica transmitira sin demora las aeronotificaciones
especiales de actividad volcanica precursora de erupcién, erupcién volcanica o nube de
cenizas volcanicas recibidas a los VAAC correspondientes.

3.1.3. Cuando recibe una aeronotificacion especial en las oficinas de vigilancia meteorolégica pero
el pronosticador considera que no es previsible que persista el fendbmeno que motivé el
informe y, por ende, no se justifica la expedicion de un mensaje SIGMET, la aeronotificacion
especial debe difundirse del mismo modo en que se difunden los mensajes SIGMET de
conformidad con el Apéndice 5, 1.2.1, es decir, a las oficinas de vigilancia meteoroldgica, a
los WAFC y a otras oficinas meteoroldgicas, de conformidad con el acuerdo regional de
navegacion aérea correspondientes

Nota. — La plantilla que se utiliza para las aeronotificaciones especiales transmitidas en enlace
ascendente a las aeronaves en vuelo figura en el Apéndice 5, Tabla 5-1B.

3.2. Difusién suplementaria de las aeronotificaciones

3.2.1. Cuando se requiera la difusibn suplementaria de aeronotificaciones para satisfacer
necesidades aeronauticas o meteorolégicas especiales, tal difusion debe ser objeto de
arreglos entre los proveedores del servicio meteorolégicos interesados.

3.3. Formato de las aeronotificaciones
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El intercambio de aeronotificaciones se hara en la forma en que se reciban.

4. Disposiciones especificas relativas a la notificacidon de cizalladura del viento y cenizas
volcanicas.

4.1. Notificacion de cizalladura del viento

4.1.1. Al notificar las observaciones de aeronave acerca de las condiciones de cizalladura del
viento encontradas durante las fases de ascenso inicial y de aproximacién del vuelo, debe
indicarse el tipo de aeronave.

4.1.2. El piloto al mando debe avisar tan pronto como le sea posible a la dependencia ATS
apropiada siempre que no encuentre en las fases de ascenso inicial o aproximacion del
vuelo condiciones notificadas o pronosticadas de cizalladura del viento, a menos que el
piloto al mando tenga conocimiento de que una aeronave precedente ya lo ha notificado a la
dependencia de servicios de transito aéreo apropiada.

4.2. Notificacion de actividad volcanica después del vuelo

Nota. — Las instrucciones detalladas para registrar y notificar las observaciones sobre actividad
volcanica, figuran en el Apéndice 1 de los PANS-ATM (Documento OACI 4444).

4.2.1. Al llegar un vuelo a un aer6dromo, el explotador, o un miembro de la tripulacién de vuelo,
entregara sin demora alguna a la oficina meteorolégica de aer6dromo el informe de
actividad volcanica completado. Si no hay oficina meteorologica de aerédromo, o si dicha
oficina no es de facil acceso para los miembros de las tripulaciones de vuelo que llegan, el
formulario completado se despachara de conformidad con los arreglos locales hechos por el
proveedor del servicio meteorolégico y el explotador.

4.2.2. El informe completado de actividad volcanica recibido por una oficina meteorol6gica de
aerédromo se transmitira sin demora a la oficina de vigilancia meteoroldgica responsable de
suministrar la vigilancia meteoroldgica para la region de informacion de vuelo en la cual se
observo la actividad volcanica.”

_ “APENDICE 4 ,
ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A PRONOSTICOS

Nota. — Este Apéndice esta relacionado a las normas establecidas en el Capitulo E.
1. Criterios relativos a los TAF
1.1. Formato de los TAF

1.1.1. Se expediran TAF de conformidad con la plantilla presentada en la Tabla 4-1 y se difundiran
en la forma de clave TAF prescrita por la Organizacion Meteorol6gica Mundial.
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Nota. — La forma de clave TAF figura en la Publicacion nim. 306 de la OMM, Manual de claves,
Volumen I.1, Parte A — Claves alfanuméricas.

1.1.2. Los TAF deben difundirse, en formato IWXXM GML, ademas de su difusion de acuerdo con
el parrafo 1.1.1.

1.2. Inclusion de elementos meteorologico en los TAF

Nota. — En el Adjunto B se facilita orientacibn sobre la precision de los pronésticos
operacionalmente conveniente.

1.2.1. Viento en la superficie

Al pronosticar el viento en la superficie, se indicara la direccién predominante prevista. Si no fuera
posible pronosticar una direccion predominante del viento en la superficie debido a su prevista
variabilidad, por ejemplo, durante condiciones de viento ligero [menos de 1,5 m/s (3 kt)] o
tormentas, se indicara la direcciéon del viento pronosticada como variable mediante la abreviatura
“WVRB”. Si se pronostica viento de menos de 0,5 m/s (1 kt), se indicara la velocidad del viento
pronosticado como calma. Cuando la velocidad méaxima en el prondstico (rafaga) exceda de la
velocidad media del viento pronosticada en 5 m/s (10 kt) o mas, se indicara la velocidad méaxima del
viento pronosticada. Cuando se pronostica que la velocidad del viento es de 50 km/h (100 kt) o
mas, se indicard como superior a 49 m/s (99 kt).

1.2.2. Visibilidad

Si la visibilidad pronosticada es inferior a 800 m, ésta debe expresarse en incrementos de 50 m; si
el prondstico es de 800 m o mas pero inferior a 5 km, en incrementos de 100 m; si es de 5 km o
mas pero inferior a 10 km, en incrementos de un kildmetro; y si el pronéstico es de 10 km o mas,
debe expresarse como 10 km, salvo si se pronostica que tendran aplicacion las condiciones
CAVOK. Se debe pronosticar la visibilidad reinante. Si se pronostica que la visibilidad varia de una
a otra direccion y no puede pronosticarse la visibilidad reinante, debe indicarse la visibilidad mas
baja pronosticada.

1.2.3. Fendmenos meteoroldgicos
Si se prevé que ocurran en el aer6dromo, se pronosticaran uno o mas, hasta un maximo de tres de
los siguientes fendmenos meteorolégicos o combinaciones de los mismos, junto con sus
caracteristicas, y dado el caso, su intensidad:

a) precipitacion engelante;

b) niebla engelante;

c) precipitacion moderada o fuerte (incluyendo chubascos);

d) ventisca baja de polvo, arena o nieve;

e) ventisca alta de polvo, arena o nieve;
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f) tempestad de polvo;

g) tempestad de arena,

h) tormenta (con o sin precipitacion);

i) turbonada;

j) nubes de embudo (tornado o tromba marina);

k) otros fenémenos meteoroldgicos indicados en el Apéndice 2, 3.4.2.3, segln lo convenido
entre los proveedores del servicio meteoroldgico, las autoridades ATS competentes y los
explotadores pertinentes.

La terminacion prevista de estos fendmenos se indicara mediante la abreviatura “NSW”.
1.2.4. Nubes

La cantidad de nubes debe pronosticarse mediante las abreviaturas “FEW”, “SCT”, “BKN” u “OVC”,
segun corresponda. Si se prevé que el cielo se mantendra oscuro o se oscurecera y no es posible
pronosticar nubes y se dispusiera en el aerédromo de informacién sobre la visibilidad vertical, ésta
debe pronosticarse en la forma “VV” seguida del valor pronosticado de la visibilidad vertical. Si se
pronosticaran diversas capas 0 masas de nubes, debe incluirse su cantidad y altura en el orden
siguiente:

a) la capa o masa mas baja cualquiera que sea la cantidad de nubes, debiendo pronosticarse
como FEW, SCT, BKN u OVC, segun corresponda;

b) la proxima capa o masa inmediatamente superior que cubra mas de 2/8, debiendo
pronosticarse como SCT, BKN u OVC, segun corresponda;

c) la proxima capa inmediatamente superior que cubra mas de 4/8, debiendo pronosticarse
como BKN u OVC, segun corresponda; y

d) las nubes cumulonimbus y/o las nubes camulos en forma de torre, si no estan ya indicados
ena)ac).

e) La informacion sobre nubes debe limitarse a las que sean de importancia para las
operaciones; cuando no se pronostiquen nubes de esta indole y no resulte apropiada la
abreviatura “CAVOK”, debe utilizarse la abreviatura “NSC”.

1.2.5. Temperatura

Cuando las temperaturas pronosticadas se incluyan de conformidad con acuerdos regionales de
navegacion aérea, deben indicarse las temperaturas maxima y minima que se prevea ocurriran
durante el periodo de validez del TAF, junto con sus correspondientes horas de acaecimiento.
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1.3. Uso de grupos de cambio

Nota. — En la Tabla 4-2 figura orientacion sobre el uso de los indicadores de cambio y de hora en
los TF.

1.3.1. Los criterios utilizados para la inclusion de grupos de cambio en los TAF o para la enmienda
de los TAF se basardn en cualquiera de los fendmenos meteorolégicos siguientes o
combinaciones de los mismos que se pronostica que empiezan o terminan o cambian de
intensidad:

a) niebla engelante;

b) precipitacion engelante;

c) precipitaciéon moderada o fuerte (incluyendo chubascos);
d) tormenta (con precipitacion);

e) tempestad de polvo;

f

~—

tempestad de arena.

1.3.2. Los criterios utilizados para la inclusion de grupos de cambio en los TAF o para la enmienda
de los TAF, deben basarse en lo siguiente:

a) si se pronostica que la direccion media del viento en la superficie cambiara 60° 0 mas,
siendo la velocidad media antes o después del cambio de 5 m/s (10 kt) o mas;

b) si se pronostica que la velocidad media del viento en la superficie cambiara 5 m/s (10 kt) o
mas;

C) si se pronostica que la variacion respecto a la velocidad media del viento en la superficie
(r&faga) cambiard en 5 m/s (10 kt) o més, siendo la velocidad media antes o después del
cambio de 7,5 m/s (15 kt) 0 mas;

d) si se pronostica que el viento en la superficie cambia, pasando por valores de importancia
para las operaciones. El proveedor del servicio meteorolégico debe establecer los valores
de umbral en consulta con la autoridad ATS competente y con los explotadores interesados,
teniendo en cuenta los cambios del viento que:

i. requeririan un cambio en las pistas en uso; y

ii. indicarian que los componentes de cola y transversal del viento en la pista cambiaran
pasando por valores que representan los principales limites de utilizacion para las
operaciones de aeronaves tipicas en el aerédromo.
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e) sise pronostica que la visibilidad mejora y cambia a, o pasa por uno o mas de los siguientes
valores 0 si se pronostica que la visibilidad empeora y pasa por uno o mas de los siguientes
valores:

i. 150, 350, 600, 800, 1.500 o 3.000 m; o

ii. 5.000 m cuando un numero importante de vuelos se realizan de conformidad con las
reglas de vuelo visual.

f) cuando se pronostique cualquiera de los siguientes fenomenos meteorol6gicos o una
combinacion de los mismos para el principio o el fin:

i. ventisca baja de polvo, arena o nieve;
ii. ventisca alta de polvo, arena o nieve;
ii. turbonada;
iv. nubes de embudo (tornado o tromba marina).

g) si se pronostica que la altura de la base de la capa o de la masa de nubes mas baja de
extension BKN u OVC se levanta y cambia a, o pasa por uno o mas de los siguientes
valores, o si se pronostica que la altura de la base de la capa o de la masa de nubes mas
baja de extension BKN u OVC trasciende y pasa por uno o mas de los siguientes valores:

i. 30, 60, 150 0 300 m (100, 200, 500 o 1.000 ft); o

ii. 450 m (1.500 ft) si un ndmero importante de vuelos se realizan de conformidad con las
reglas de vuelo visual:

h) si se pronostica que la cantidad de una capa o0 masa de nubes por debajo de 450 m (1 500
ft) cambia en la forma siguiente:

i. de NSC, FEW o SCT aBKN u OVC; o
ii. de BKN uOVC a NSC, FEW o SCT;

i) si se pronostica que la visibilidad vertical mejora y cambia a, o pasa por uno o mas de los
siguientes valores, o0 si se pronostica que la visibilidad vertical empeora y cambia a, o pasa
por uno o mas de los siguientes valores: 30, 60, 150 o 300 m (100, 200, 500 o 1.000 ft); y

j) otros criterios basados en los minimos de utilizacion del aerédromo local, convenidos entre
los proveedores del servicio meteorologico y los explotadores interesados.

Nota. — Otros criterios basados en los minimos de utilizacion del aerédromo local habran de
considerarse en forma paralela con criterios similares para la expedicion de SPECI preparados en
respuesta al Apéndice 2, 1.3.3.8.
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1.3.3. Cuando se requiera indicar un cambio de alguno de los elementos mencionados en el
Capitulo E, parrafo 203.405 (c), de conformidad con los criterios presentados en 1.3.2,
deben utilizarse los indicadores de cambio “BECMG” o “TEMPQO”, seguidos por el periodo de
tiempo durante el cual se prevé que tenga lugar el cambio. El periodo de tiempo debe
indicarse como principio y fin del periodo en horas UTC completas. Solamente deben
incluirse, después de un indicador de cambio, aquellos elementos respecto a los cuales se
prevé un cambio importante. No obstante, en el caso de cambios importantes respecto a
nubes, deben indicarse todos los grupos de nubes, comprendidas las capas o masas
respecto a las cuales no se prevé ningiin cambio.

1.3.4. Debe utilizarse el indicador de cambio “BECMG”, y el correspondiente grupo de tiempo, para
describir cambios cuando se prevea que las condiciones meteoroldgicas lleguen a, o pasen,
por determinados valores de umbral a un régimen regular o irregular y a una hora no
especificada dentro del periodo de tiempo. Normalmente el periodo de tiempo no debe
exceder de dos horas y en ningln caso de cuatro horas.

1.3.5. Debe utilizarse el indicador de cambio “TEMPQO?”, y el correspondiente grupo de tiempo, para
describir la frecuencia o infrecuencia prevista de fluctuaciones temporales de las
condiciones meteorologicas que lleguen, o pasen por, un valor de umbral especificado y
tengan un periodo de duracion inferior a una hora en cada caso y, en conjunto, abarquen
menos de la mitad del periodo de pronosticacion durante el cual se espera que ocurran las
fluctuaciones. Si se prevé que la fluctuacion temporal dure una hora o mas, debe utilizarse
el grupo de cambio “BECMG”, de conformidad con 1.3.4, o debe subdividirse el periodo de
validez de conformidad con 1.3.6.

1.3.6. Si se espera que un conjunto de condiciones del tiempo reinante cambie significativamente,
y mas o menos por completo, a un conjunto distinto de condiciones, debe subdividirse el
periodo de validez en periodos independientes mediante la abreviatura “FM”, seguida
inmediatamente de un grupo de tiempo de seis cifras en dias, horas y minutos UTC,
indicandose la hora prevista del cambio. El periodo subdividido seguido de la abreviatura
“FM” debe ser independiente y todas las condiciones pronosticadas que se indiquen antes
de la abreviatura debe ser remplazadas por las condiciones que siguen a la abreviatura.

1.4. Uso de grupos de probabilidad

Debe indicarse, en caso necesario, la probabilidad de que algun elemento o elementos del
pronéstico tengan otro valor de alternativa, mediante la abreviatura “PROB” seguida de la
probabilidad en decenas de porcentaje, y el periodo de tiempo durante el cual se prevé que se
aplique el valor o los valores de alternativa. La informacion relativa a probabilidad debe notificarse
después del pronéstico del elemento o elementos correspondientes. Debe indicarse, en tanto sea
necesario, la probabilidad de que haya fluctuaciones temporales de las condiciones meteorolégicas
pronosticadas, mediante la abreviatura “PROB” seguida de la probabilidad en decenas de
porcentaje, y antes del indicador de cambio “TEMPQ” y del correspondiente grupo de tiempo. No
debe considerarse de suficiente importancia para indicarlo cualquier valor de alternativa, o cambio,
cuya probabilidad sea inferior al 30 %. Si la probabilidad de un valor de alternativa o de un cambio
es del 50% o superior, no debe considerarse, para fines aeronauticos, simplemente como
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probabilidad, sino més bien debe indicarse, en tanto sea necesario, mediante los indicadores de
cambio “BECMG” o “TEMPQO” o mediante una subdivision del periodo de validez, mediante la
abreviatura “FM”. No debe utilizarse el grupo de probabilidad como calificativo del indicador de
cambio “BECMG”, ni como indicador de tiempo “FM”.

1.5. Numeros de grupos de probabilidad y cambio

El nimero de grupos de probabilidad y cambio debe mantenerse al minimo y normalmente debe ser
inferior a cinco grupos.

1.6. Difusion de los TAF

1.6.1. Se difundiran los TAF y las enmiendas de los mismos a los bancos internacionales de datos
OPMET y a los centros designados por acuerdo de navegacion aérea para el
funcionamiento del sistema de distribucién por satélite del servicio fijo aeronautico y los
servicios basados en la Internet, de conformidad con un acuerdo regional de navegacion
aérea.

2. Criterios relativos a los pronodsticos de tipo tendencia
2.1. Formato de los pronésticos de tipo tendencia

2.1.1. Se expediran prondsticos de tipo tendencia de conformidad con las plantillas presentadas en
las Tablas 2-1 y 2-2. Las unidades y escalas utilizadas en el pronéstico de tipo tendencia
seran las mismas que las utilizadas en el informe al que se anexa.

2.2. Inclusién de elementos meteoroldgicos en los pronédsticos de tipo tendencia
2.2.1. Disposiciones generales

En los prondsticos de tipo tendencia se indicaran los cambios significativos respecto a uno 0 méas
de los elementos: viento en la superficie, visibilidad, condiciones meteorologicas y nubes. Se
incluiran solamente aquellos elementos respecto a los cuales se prevé un cambio significativo. Sin
embargo, en caso de cambios significativos de las nubes, se indicaran todos los grupos de nubes,
incluidas las capas 0 masas de nubes que no se prevé que cambien. En el caso de un cambio
significativo de la visibilidad, se indicard también el fendmeno causante de la reduccién de la
visibilidad. Cuando no se prevé que ocurra ningun cambio, esto se indicara mediante el término
«NOSIG».

2.2.2. Viento en la superficie

2.2.2.1. En los pronésticos de tipo tendencia se indicaran los cambios del viento en la superficie
gue supongan:

2.2.2.1.1. Un cambio en la direccién media del viento de 60° 0 mas, siendo la velocidad media de 5
m/s (10 kt) o mas, antes o después del cambio;
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2.2.2.1.2. Un cambio en la velocidad media del viento de 5 m/s (10 kt) o mas; y

2.2.2.1.3. Cambios en el viento pasando por valores de importancia para las operaciones. El
proveedor del servicio meteorolégico debe establecer los valores limites en consulta con
la autoridad ATS competente y con los explotadores interesados, teniendo en cuenta los
cambios del viento que:
a) requeririan un cambio en las pistas en uso; e

b) indicarian que los componentes de cola y transversal del viento en la pista cambiaran
pasando por valores que representan los principales limites de utilizacibn para las
operaciones de aeronaves tipicas que operan en el aerédromo.

2.2.3. Visibilidad

2.2.3.1. Cuando se prevea que la visibilidad mejore o pase por uno o mas de los siguientes
valores, o cuando se prevea que la visibilidad empeore y pase por uno o mas de los
siguientes valores: 150, 350, 600, 800, 1.500 o 3.000 m, en los prondsticos de tipo
tendencia se indicara el cambio. Cuando se efectla un namero significativo de vuelos de
conformidad con las reglas de vuelo visual, el prondstico indicara ademas los cambios
gue lleguen a, o pasen por 5.000 m.

Nota. — En los pronésticos de tipo tendencia, que se anexen a los informes locales ordinarios y
especiales, la visibilidad se refiere a la visibilidad pronosticada a lo largo de las pistas; en los
pronosticos de tipo tendencia que se anexen a los METAR y SPECI, la visibilidad se refiere a la
visibilidad reinante pronosticada.
2.2.4. Fendmenos meteorolégicos
2.2.4.1. En los prondsticos de tipo tendencia se indicaran el inicio, cese o cambio de intensidad
previstos de uno o mas de los siguientes fendbmenos meteorolégicos o una combinacion
de estos:
a) precipitacion engelante;
b) precipitacion moderada o fuerte (incluyendo chubascos);
c) tormenta (con precipitacion);
d) tempestad de polvo;
e) tempestad de arena; y
f) otros fendbmenos meteorologicos que figuran en el Apéndice 2, 3.4.2.3, segun lo convenido

por los proveedores del servicio meteorolégico con las autoridades ATS y los explotadores
pertinentes.
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2.2.4.2.  El pronostico de tipo tendencia indicara el comienzo o cese previsto de uno o més de los
siguientes fendmenos meteoroldgicos o combinaciones de ellos:

a) niebla engelante;

b) ventisca baja de polvo, arena o nieve;

c) ventisca alta de polvo, arena o nieve;

d) tormenta (sin precipitacion);

e) turbonada;y

f) nubes de embudo (tornado o tromba marina).

2.2.4.3. El nimero total de fendmenos notificados en 2.2.4.1 y 2.2.4.2 sera de un maximo de
tres.

2.2.4.4. El cese previsto de esos fenomenos se indicara mediante la abreviatura “NSW”.
2.2.5. Nubes

Cuando se prevea que la altura de la base de una capa de nubes de extension BKN u OVC
aumente y cambie a, 0 pase por uno o mas de los siguientes valores o cuando se prevea que la
altura de la base de una capa de nubes de extension BKN u OVC descienda y pase por uno o mas
de los siguientes valores: 30, 60, 150, 300 y 450 m (100, 200, 500, 1.000 y 1.500 ft), en los
pronésticos de tipo tendencia se indicaran los cambios. Cuando se prevea que la altura de la base
de una capa de nubes descienda por debajo o suba por encima de 450 m (1.500 ft), en los
prondsticos de tipo tendencia se indicaran también los cambios en la cantidad de nubes de FEW, o
SCT aumentando a BKN u OVC, o cambios de BKN u OVC disminuyendo a FEW o SCT. Cuando
no se pronostiquen nubes de importancia para las operaciones y no corresponda utilizar “CAVOK”,
e utilizara la abreviatura “NSC”.

2.2.6. Visibilidad vertical

2.2.6.1. Si se prevé que el cielo permanecera oscurecido 0 que se oscurecera, y se dispone en
el aer6édromo de observaciones de visibilidad vertical, y se pronostica que la visibilidad
vertical mejorara y cambiara o pasara por uno o mas de los siguientes valores, o cuando
se pronostica que la visibilidad vertical empeorar4 y pasard por uno o mas de los
siguientes valores: 30, 60, 150 o 300 m (100, 200, 500 o 1.000 ft), en los prondsticos de
tipo tendencia se indicaran los cambios.

2.2.7. Criterios adicionales

2.2.7.1. Para la indicacion de cambios que se basen en minimos de utilizacion de aer6dromos
locales, se utilizaran criterios distintas a los especificados en 2.2.2 a 2.2.6 por acuerdo
entre los proveedores del servicio meteoroldgico y el explotador interesado.
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2.3. Uso de grupos de cambio

Nota. — En la Tabla 2-3 hay orientacién sobre el uso de indicadores de cambio en los prondésticos
de tendencia.

2.3.1. Cuando se espere que se produzca un cambio, el pronéstico de tipo tendencia comenzara
con uno de los indicadores de cambio “BECMG” o “TEMPO”.

2.3.2. Se utilizara el indicador de cambio “BECMG” para describir cambios de prondsticos si se
prevé que las condiciones meteoroldgicas lleguen a determinados valores o pasen por ellos
a un régimen regular o irregular. Se indicard el periodo durante el cual se pronostica el
cambio, o la hora del prondstico, mediante las abreviaturas “FM”, “TL”, o “AT”, segun
corresponda, seguida cada una de un grupo de tiempo en horas y minutos. Si se pronostica
gue el cambio se iniciara y terminara por completo dentro del periodo del prondstico de tipo
tendencia, se indicara el principio y el fin del cambio mediante las abreviaturas “FM” y “TL”
respectivamente, junto con sus correspondientes grupos de tiempo. Si se pronostica que el
cambio empezara al principio del periodo del prondstico de tipo tendencia pero que
terminara antes del fin de dicho periodo, se omitirdn la abreviatura “FM” y su
correspondiente grupo de tiempo y solamente se utilizaran la abreviatura “TL” y su
correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica que el cambio empezara durante el
periodo del prondstico de tipo tendencia y terminara al fin de dicho periodo, se omitiran la
abreviatura “TL” y su correspondiente grupo de tiempo y solamente se utilizaran la
abreviatura “FM” y su correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica que el cambio
ocurrira a una hora determinada durante el periodo del pronéstico de tipo tendencia, se
utilizara la abreviatura “AT” seguida de su correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica
gue el cambio empezard al principio del periodo del prondstico de tipo tendencia y terminara
al fin de dicho periodo o si se pronostica que el cambio ocurrird dentro del periodo del
prondstico de tipo tendencia, pero la hora sea incierta, se omitiran las abreviaturas “FM”,
“TL” o “AT” y sus correspondientes grupos de tiempo y sélo se utilizara el indicador de
cambio “BECMG”.

2.3.3. Se utilizar4 el indicador de cambio “TEMPO” para describir fluctuaciones temporales en los
pronosticos de condiciones meteoroldgicas que lleguen a determinados valores o pasen por
ellos y duren menos de una hora en cada caso y, en conjunto, abarquen menos de la mitad
del periodo durante el cual se pronostican las fluctuaciones. Se indicard el periodo durante
el cual se pronostica que ocurran las fluctuaciones temporales, mediante las abreviaturas
“FM” o “TL”, segun corresponda, seguida cada una de un grupo de tiempo en horas y
minutos. Si se pronostica que el periodo de fluctuaciones temporales de las condiciones
meteorologicas empezard y terminara por completo dentro del periodo del prondstico de tipo
tendencia, se indicara el principio y el fin del periodo de fluctuaciones temporales mediante
las abreviaturas “FM” y “TL” respectivamente, con sus correspondientes grupos de tiempo.
Si se pronostica que el periodo de fluctuaciones temporales empezara al principio del
periodo del prondstico de tipo tendencia, pero terminard antes del fin de dicho periodo, se
omitiran la abreviatura “FM” y su correspondiente grupo de tiempo y solamente se utilizaran
la abreviatura “TL” y su correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica que el periodo de
fluctuaciones temporales empezara durante el periodo del pronéstico de tipo tendencia y
terminara al final de dicho periodo, se omitiran la abreviatura “TL” y su correspondiente
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grupo de tiempo y solamente se utilizaran la abreviatura “FM” y su correspondiente grupo de
tiempo. Si se pronostica que el periodo de fluctuaciones temporales empezard al principio
del periodo del prondstico de tipo tendencia y terminara al fin de dicho periodo, se omitiran
las abreviaturas “FM” y “TL” y sus correspondientes grupos de tiempo y solamente se
utilizara el indicador de cambio “TEMPQO”.

2.4. Uso de indicador de probabilidad

El indicador “PROB” no se utilizara en los pronésticos de tipo tendencia.
3. Criterios relativos a los pronésticos para el despegue

3.1. Formato de los pronésticos para el despegue

La forma del pronéstico debe ser la convenida entre el proveedor del servicio meteoroldgico v el
explotador interesado. El orden de los elementos y la terminologia, las unidades y las escalas
empleadas en los prondsticos de despegue, deben ser los mismos que los usados en los informes
para el mismo aerédromo.

3.2. Enmiendas de prondésticos para el despegue

3.2.1. Los criterios para expedir enmiendas de los pronésticos para el despegue relativos a la
direccion y velocidad del viento en la superficie, temperatura y presién, asi como
cualesquiera otros elementos convenidos localmente, deben ser acordados entre el
proveedor del servicio meteoroldgico y los explotadores interesados. Tales criterios deben
ser consecuentes con los establecidos para los informes especiales de aerddromo de
conformidad con el Apéndice 2, 1.3.1.

4. Criterios relativos a los prondsticos de area para vuelos de poca altura
4.1. Formato y contenido de los pronésticos de area GAMET

Cuando se prepare en formato GAMET, los pronésticos de area incluirdn dos secciones: la Seccion
| relativa a la informacion sobre fendbmenos en ruta peligrosos para vuelos a poca altura, preparada
para respaldar la expedicién de informacion AIRMET, y la Seccion |l relativa a la informacion
adicional que requieren los vuelos a poca altura. Al preparar el contenido y orden de los elementos
de un prondstico de area GAMET, debe hacerse de acuerdo con la plantilla que figura en la Tabla
4-3. En la Seccion Il se incluiran elementos adicionales de conformidad con los acuerdos regionales
de navegacion aérea. Los elementos ya cubiertos en un mensaje SIGMET se omitiran en los
pronosticos de &rea GAMET.

4.2. Enmiendas de los pronésticos de area GAMET

En el caso de que los fendmenos meteoroldgicos peligrosos para los vuelos a baja altura se hayan
incluido en los prondsticos de area GAMET y el fendmeno pronosticado no ocurra o deje de figurar
en el prondstico, se expedird un GAMET AMD, enmendando Unicamente el elemento meteoroldgico
en cuestion.
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Nota. — En el Apéndice 5 figuran las instrucciones respecto a la expedicion de informacion AIRMET
para enmendar los pronésticos de area relativos a fenbmenos meteorolégicos peligrosos para
vuelos a poca altura.

4.3. Contenido de los prondsticos de area para vuelos a baja altura expedidos en forma de
mapa

4.3.1. Cuando se utiliza la forma cartografica en los prondsticos de area para vuelos a poca altura,
el prondstico de los vientos y la temperatura en altitud se expedira para puntos separados
no mas de 500 km (300 NM) y para por lo menos las siguientes altitudes: 600, 1.500 y 3.000
m (2.000, 5.000 y 10.000 ft), y 4 500 m (15.000 ft) en zonas montafiosas.

4.3.2. Cuando se utiliza la forma cartografica en los pronésticos de area para los vuelos a poca
altura, el prondstico de los fendmenos SIGWX se emitira como prondstico SIGWX a poca
altura hasta niveles de vuelo 100 (o hasta el nivel de vuelo 150 en zonas montafiosas, 0
mas, de ser necesario). Los pronésticos SIGWX a poca altura abarcaran lo siguiente:

a) los fendmenos que justifiquen la expedicién de un mensaje SIGMET segln se establece en
el Apéndice 5y que se prevea afectaran a los vuelos a poca altura; y

b) los elementos que figuran en los prondsticos de area para los vuelos a poca altura como se
establece en la Tabla 4-3, a excepcion de los elementos relativos a:

i. vientos y temperaturas en altitud; y
ii. QNH previsto.

Nota. — En el Apéndice 5 figura orientacion sobre el uso de los términos “ISOL”, “OCNL” y “FRQ” en
referencia a las nubes cumulonimbus y cumulus en forma de torre y a las tormentas.

4.4. Intercambio y difusion de pronésticos de area para vuelos a poca altura

4.4.1. Los prongsticos de area para vuelos a poca altura que se elaboren para respaldar la emision
de informes AIRMET deben intercambiar entre las oficinas meteorologicas de aerédromo y/o
las oficinas de vigilancia meteoroldgica responsables de emitir documentacion de vuelo para
vuelos a poca altura en las regiones de informacion de vuelo que correspondan.

4.4.2. Los pronosticos de area para vuelos de nivel bajo, a fin de apoyar la navegacion aérea
internacional, que se preparen de conformidad con un acuerdo regional de navegacion
aérea y con el fin de respaldar la expedicion de informacién AIRMET, deberian difundirse al
servicio fijo aeronautico y a los servicios basados en Internet.”

“APENDICE 5
ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A INFORMACION SIGMET Y AIRMET, AVISOS DE
AERODROMO Y AVISOS Y ALERTAS DE CIZALLADURA DEL VIENTO

Nota. — Este Apéndice esta relacionado a las normas establecidas en el Capitulo F.
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1. Especificaciones relativas a informacion SIGMET

1.1. Formato de los mensajes SIGMET

1.1.1. El contenido y el orden de los elementos de los mensajes SIGMET se conformara a la

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1.4.1.

plantilla que figura en la Tabla 5-1A.

Los mensajes que contengan informacién SIGMET se identificardn mediante la indicacion

“SIGMET”.

El nimero de serie a que se hace referencia en la plantilla de la Tabla 5-1A correspondera
al nimero de mensajes SIGMET expedidos para la region de informacién de vuelo a partir
de las 0001 UTC del dia de que se trate. Las oficinas de vigilancia meteorolégica cuya zona
de responsabilidad abarque mas de una FIR o CTA expediran mensajes SIGMET por
separado para cada FIR o CTA que se encuentre dentro de su zona de responsabilidad.

De conformidad con la plantilla de la Tabla 5-1A, se incluira solamente uno de los siguientes
fendmenos en el mensaje SIGMET, utilizandose las abreviaturas indicadas a continuacion:

A niveles de crucero (independientemente de la altitud):
Tormentas

oscurecidas OBSC TS
inmersas EMBD TS
frecuentes FRQTS

linea de turbonada SQL TS
oscurecidas por granizo OBSC TSGR
inmersas con granizo EMBD TSGR
frecuentes con granizo FRQ TSGR
linea de turbonada con granizo SQL TSGR

Cicldn tropical

de duracién.

ciclon tropical con vientos en la superficie de
velocidad media de 17 m/s (34 kt) 0 més y 10 minutos

TC (+nombre del cicldn)

Turbulencia

turbulencia fuerte SEV TURB
Engelamiento

fuerte SEV ICE
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fuerte debido a lluvia engelante SEV ICE (FZRA)

Ondas orograficas

ondas orogréaficas fuerte SEV MTW

Tempestad de polvo

tempestad fuerte de polvo HVY DS

Tempestad de arena

tempestad fuerte de arena HVY SS

Cenizas volcanicas

VA (+ nombre de volcén, si
se conoce)

Nube radioactiva RDOACT CLD

cenizas volcanicas

1.1.5. La informacion SIGMET no contendra texto descriptivo innecesario. Al describir los
fendmenos meteorolégicos para los cuales se expide el mensaje SIGMET, no se incluira
ningun texto descriptivo ademas de lo indicado en 1.1.4. En la informacion SIGMET relativa
a tormentas o ciclones tropicales no se hara referencia a los correspondientes fenémenos
de turbulencia y engelamiento.

1.1.6. Las oficinas de vigilancia meteorolégica deben expedir informacion SIGMET en formato
IWXMM GML, ademas de expedir la informacion SIGMET en lenguaje claro abreviado de
conformidad con 1.1.1.

Nota. — En el Manual de Cédigos (nim. 306 de la OMM), Volumen 1.3, Parte D —
Representacion derivada de modelos de datos, figuran especificaciones técnicas para el
IWXXM. En el Manual sobre intercambio digital de informacion meteorolégica aeronautica
(Documento OACI 10003), figura orientacion acerca de la aplicacion del IWXXM.

1.1.7. Cuando se expida en formato grafico, el SIGMET debe ajustarse a las especificaciones del
Apéndice 1, comprendido el uso de simbolos y/o abreviaturas aplicables.

1.2. Difusion de mensajes SIGMET

1.2.1. Los mensajes SIGMET se difundiran a las oficinas de vigilancia meteorologica, a los WAFC
y a otras oficinas meteorolégicas, de conformidad con el acuerdo regional de navegacion
aérea. Los mensajes SIGMET relativos a cenizas volcanicas también se difundiran a los
centros de avisos de cenizas volcénicas.

1.2.2. Los mensajes SIGMET se distribuiran a los bancos internacionales de datos OPMET vy a los
centros designados por acuerdo regional de navegacion aérea para el funcionamiento del
servicio fijo aerondutico y los servicios basados en la Internet, de conformidad con un
acuerdo regional de navegacion aérea.
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2. Especificaciones relativas a informacién AIRMET

2.1. Formato de los mensajes AIRMET

2.1.1. El contenido y el orden de los elementos del mensaje AIRMET se conformaran a la plantilla

gue figura en la Tabla 5-1A.

2.1.2. El numero de serie a que se hace referencia en la plantilla de la Tabla 5-1A correspondera
al nimero de mensajes AIRMET expedidos para la regién de informacion de vuelo a partir
de las 0001 UTC del dia de que se trate. Las oficinas de vigilancia meteoroldgica cuya zona
de responsabilidad abarque mas de una FIR o CTA expedirdn mensajes AIRMET por
separado para cada FIR o CTA que se encuentre dentro de su zona de responsabilidad.

2.1.3. Se subdividira la region de informacion de vuelo en subéareas, segun sea necesario.

2.1.4. De conformidad con la plantilla de la Tabla 5-1A, solamente se incluira uno de los siguientes
fendmenos en un mensaje AIRMET, utilizandose las abreviaturas indicadas a continuacion:

2.1.4.1. A niveles de crucero por debajo del nivel de vuelo 100 (o por debajo del nivel de vuelo

150 en zonas montafiosas, 0 mas, de ser necesario):

Velocidad del viento en la superficie

- velocidad media generalizada del viento en superficie
superior a 15 m/s (30 kt).

SFC WIND
(+velocidad del viento,
direccion y unidades)

Visibilidad en la superficie

- zonas extensas donde la visibilidad haya quedado
reducida a menos de 5 000 m, comprendido el
fenémeno meteoroldgico que produce la reduccion de

SFC VIS

(+ visibilidad)

(+ uno de los siguientes
fendmenos
meteorolégicos 0 una
combinacion de ellos:

visibilidad. BR, DS, DU, DZ, FC,

FG, FU, GR, GS, HZ, PL,
PO, RA, SA, SG, SN, SQ,
SS 0 VA)

Tormentas

- aisladas sin granizo ISOL TS

- ocasionales sin granizo OCNL TS

- aisladas son granizo ISOL TSGR

- ocasionales con granizo OCNL TSGR

Oscurecimiento de las montafias

- montafias oscurecidas MT OBSC

Nubes
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- zonas extensas de nubes fragmentadas o de cielo BKN CLD (+a|tu_ra de la
. base y la cima vy
cubierto con altura de la base delas nubes a menos de .
300 m (100 ft) del suelo: unidades)
' OVC CLD (+altura de la
- fragmentadas .
X . base y la cima vy
- cielo cubierto X
unidades)
Nubes cumulunimbus
- aisladas ISOL CB
- ocasionales OCNL CB
- frecuentes FRQ CB
Nubes de cumulus en forma de torre
- aisladas ISOL TCU
- ocasionales OCNL TCU
- frecuentes FRQ TCU
Engelamiento
- engelamiento _moderado (excepto engelamiento en MOD ICE
nubes convectivas)
Turbulencia
- turbulen_ma moderada (excepto turbulencia en nubes MOD TURB
convectivas)
Onda orografica
- onda orografica moderada MOD MTW

2.1.5. La informacién AIRMET no debe contener texto descriptivo innecesario. Al describir los
fendmenos meteorolédgicos para los cuales se expide el mensaje AIRMET, no se incluira
mas descripcion que la indicada en 2.1.4. La informaciébn AIRMET sobre tormentas o
cumulonimbus no debe hacer referencia a la turbulencia y engelamiento resultantes.

Nota. — En 1.1.4 figuran las especificaciones correspondientes a la informacion SIGMET aplicable
también a los vuelos a poca altura.

2.1.6. A partir del 5 de noviembre de 2020, las oficinas meteorolégicas deben difundir la
informacion AIRMET en formato IWXXM GML ademas de expedir esta informacion AIRMET
en lenguaje claro abreviado, de acuerdo con 2.1.1.

Nota. — En el Manual de cédigos (num. 306 de la OMM), Volumen 1.3, Parte D —
Representacion derivada de modelos de datos, figuran especificaciones técnicas para el
IWXXM. En el Manual sobre intercambio digital de informacion meteoroldgica aeronautica
(Doc 10003), figura orientacion acerca de la aplicacion del IWXXM.

2.2. Difusién de mensajes AIRMET

2.2.1. Los mensajes AIRMET deben difundirse a las oficinas de vigilancia meteorolégica de las
regiones adyacentes de informacion de vuelo y a otras oficinas de vigilancia meteoroldgica u
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oficinas meteorolégicas de aeré6dromo, segun lo convenido con los proveedores del servicio
meteoroldgico pertinentes.

2.2.2. Los mensajes AIRMET deben transmitirse a los bancos internacionales de datos
meteorologicos operacionales y a los centros designados por acuerdo regional de
navegacion aérea para el funcionamiento de los sistemas de distribucion por satélite del
servicio fijo aerondutico y los servicios basados en Internet, de conformidad con un acuerdo
regional de navegacién aérea.

3. Especificaciones relativas a aeronotificaciones especiales

Nota. — Este apéndice trata del envio en enlace ascendente de aeronotificaciones especiales. Las
especificaciones generales relativas a las aeronatificaciones especiales figuran en el Apéndice 3.

3.1. Deben enviarse en enlace ascendente las aeronotificaciones especiales para 60 minutos
después de su expedicion.

3.2. No deben enviarse en enlace ascendente a otras aeronaves en vuelo la informacién sobre
vientos y temperaturas incluida en las aeronotificaciones automaticas especiales.

4. Criterios detallados respecto a los mensajes SIGMET y AIRMET y a las aeronotificaciones
especiales (enlace ascendente)

4.1. Identificacion de la region de informacién de vuelo

4.1.1. En casos en los que el espacio aéreo esta subdividido en una regién de informacion de
vuelo (FIR) y en una regién superior de informacién de vuelo (UIR), debe identificarse el
SIGMET mediante el indicador de lugar de la dependencia de los servicios de transito aéreo
gue presta servicio a la FIR.

Nota. — El mensaje SIGMET se aplica a todo el espacio aéreo dentro de los limites laterales de la
FIR, es decir, a la FIR y a la UIR. Las zonas particulares o los niveles de vuelo afectados por los
fendmenos meteoroldgicos que dan origen a la expedicién del SIGMET se presentan en el texto del
mensaje.

4.2. Criterios respecto a fendmenos incluidos en los mensajes SIGMET y AIRMET y en las
aeronotificaciones especiales (enlace ascendente).

4.2.1. Enun area las tormentas y nubes cumulonimbus deben considerarse como:

4.2.1.1. oscurecidas (OBSC) si estan oscurecidas por calima o humo o no pueden observarse
facilmente debido a la oscuridad;

4.2.1.2. inmersas (EMBD) si estan intercaladas dentro de las capas de nubes y no pueden
reconocerse facilmente;

4.2.1.3. aisladas (ISOL) si constan de caracteristicas particulares que afectan o se pronostica
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gue afectardn a un &rea con una cobertura espacial maxima inferior al 50% del &rea de
interés (a una hora fija o durante el periodo de validez); y

4.2.1.4. ocasionales (OCNL) si constan de caracteristicas bien separadas que afectan o se
pronostica que afectaran, a un area con una cobertura espacial maxima entre el 50% vy
el 75 % del &rea de interés (0 a una hora fija o durante el periodo de validez).

4.2.2. Debe considerarse un area como de tormentas frecuentes (FRQ) si dentro de esa area hay
poca o ninguna separacion entre tormentas adyacentes con una cobertura espacial maxima
superior al 75% del area afectada o que se pronostica que estara afectada por el fenébmeno
(a una hora fija o durante el periodo de validez).

4.2.3. La linea de turbonada (SQL) debe indicar una tormenta a lo largo de una linea con poco o
ningun espacio entre las nubes.

4.2.4. Debe utilizarse granizo (GR) como descripcién ulterior de la tormenta, de ser necesario.

4.2.5. Debe mencionarse solamente la turbulencia fuerte y moderada (TURB) para: turbulencia a
poca altura asociada con vientos fuertes en la superficie; corriente rotativa; o turbulencia ya
sea en la nube o no en la nube (CAT). No debe utilizarse la turbulencia en relacién con
nubes convectivas.

4.2.6. Se considerara la turbulencia como:

4.2.6.1. Fuerte, cuando el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea igual o mayor que 0,45;y

4.2.6.2. Moderada, cuando el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea igual 0 mayor que
0,20 y menor o igual que 0,45.

4.2.7. Debe mencionarse el engelamiento fuerte y moderado (ICE) como engelamiento en nubes
distintas a las convectivas. Debe mencionarse la lluvia engelante (FZRA) como condiciones
de engelamiento fuerte causadas por lluvia engelante.

4.2.8. Las ondas orogréficas (MTW) deben considerarse como:

4.2.8.1. fuertes, cuando se observa o se pronostica una corriente descendente adjunta de 3,0
m/s (600 ft/min) 0 m&s o si se observa o pronostica turbulencia fuerte; y

4.2.8.2. moderadas, cuando se observa o pronostica una corriente descendente de 1,75-3,0 m/s
(350-600 ft/min) o cuando se observa o pronostica turbulencia moderada.

4.2.9. Las tempestades de arena y de polvo deben considerarse:
4.2.10. fuertes cuando la visibilidad sea inferior a 200 m y el cielo esté oscurecido; y
4.2.11. moderadas cuando la visibilidad:

i. sea inferior a 200 my el cielo no esté oscurecido; o
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ii. esté entre 200 my 600 m.

5. Especificaciones relativas a avisos de aerédromo

5.1. Formatos y difusion de avisos de aerédromo

5.1.1. Los avisos de aer6dromo se expediran a los interesados de conformidad con la plantilla de
la Tabla 5-2, cuando lo requieran los explotadores o los servicios del aerédromo, y se
difundiran de acuerdo con los arreglos locales.

5.1.2. El ndmero de secuencia mencionado en la plantilla de la Tabla A5-2 correspondera al
namero de avisos de aerédromo expedidos para el aerddromo a partir de las 0001 UTC del

dia de que se trate.

5.1.3. De conformidad con la plantilla de la Tabla 5-2, los avisos de aer6dromo deben referirse a
acaecimientos reales o previstos de uno o0 mas de los fenébmenos siguientes:

a) ciclén tropical [se ha de incluir el ciclén tropical si la velocidad media del viento en la
superficie en un periodo de 10 minutos en el aerédromo se prevé que sea de 17 m/s (34 kt)
0 Mas);

b) tormenta;

C) granizo;

d) nieve (incluida acumulacién de nieve prevista u observada);

€) precipitacion engelante;

f) escarcha o cencellada blanca;

g) tempestad de arena,

h) tempestad de polvo;

i) arena o polvo levantados por el viento;

j) vientosy rafagas fuertes en la superficie;

k) turbonada;

I) helada;

m) ceniza volcanica,

n) tsunamis;
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0) deposicion de ceniza volcanica;
p) sustancias quimicas toxicas;
g) otros fendbmenos segun lo convenido localmente.

Nota. — No se requieren avisos de aerddromo relacionados con el acaecimiento real o previsto de
un tsunami cuando se ha integrado al correspondiente aerdédromo “en riesgo” un plan nacional de
seguridad publica para tsunamis.

5.1.4. Debe mantenerse a un minimo el empleo de texto adicional a las abreviaturas de la lista de
la plantilla presentada en la Tabla 5-2. Debe prepararse el texto adicional en lenguaje claro
abreviado utilizandose las abreviaturas aprobadas de la OACI y valores numéricos. Si no se
dispone de abreviaturas aprobadas de la OACI debe utilizarse texto en lenguaje claro en
idioma inglés.

5.2. Criterios cuantitativos para avisos de aerédromo

5.2.1. Cuando sea necesario establecer criterios cuantitativos para expedir avisos de aer6dromo
gue abarquen, por ejemplo, la velocidad maxima prevista del viento o la precipitacion total
prevista de nieve, dichos criterios empleados deben ser segun lo convenido entre la oficina
meteoroldgica de aer6dromo y los usuarios interesados.

6. Especificaciones relativas a avisos de cizalladura del viento
6.1. Deteccion de cizalladura del viento

6.1.1. La prueba de que existe cizalladura del viento debe derivarse de las observaciones de las
aeronaves durante las fases de vuelo de ascenso inicial o aproximacién, conforme al
Capitulo D, o siempre que se disponga de los medios apropiados:

a) del equipo de tierra de teledeteccién de la cizalladura del viento, por ejemplo, el radar
Doppler;

b) del equipo de tierra de deteccion de la cizalladura del viento, por ejemplo, un conjunto de
sensores del viento en la superficie o0 de la presién colocados ordenadamente para vigilar
una determinada pista 0 pistas con sus correspondientes trayectorias de aproximacion y
salida;

c) de las observaciones de las aeronaves durante las fases de vuelo de ascenso inicial o
aproximacion, conforme al Capitulo D; u

d) otra informacion meteoroldgica, por ejemplo, de sensores adecuados instalados en los
mastiles o torres que haya en los alrededores del aer6dromo 0 en zonas cercanas con
terreno elevado.
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Nota. — Normalmente, las condiciones de cizalladura del viento estan relacionadas con los
fendmenos siguientes:

a) tormentas, microrrafagas, nubes de embudo (tornados o trombas marinas) y frentes de
rafagas;

b) superficies frontales;
c) vientos fuertes de superficie asociados con la topografia local;

d) frentes de brisa marina;
e) ondas orograficas (lo que comprende las nubes de rotacion bajas en la zona terminal); y
f) inversiones de temperatura a poca altura.

6.2. Formato de difusién de Avisos y alertas de cizalladura de viento

Nota. — De conformidad con las plantillas de las Tablas 2-1y 2-2, en los informes locales ordinarios,
en los informes locales especiales, y en METAR y SPECI, se incluiran datos sobre la cizalladura del
viento a titulo de informacion suplementaria.

6.2.1. Los avisos de cizalladura del viento se expediran de conformidad con la plantilla de la Tabla
5-3 y se difundiran entre los interesados segun los arreglos locales.

6.2.2. El nimero de secuencia mencionado en la plantilla de la Tabla 5-3 correspondera al nUmero
de avisos de cizalladura del viento expedidos para el aerédromo a partir de las 0001 UTC
del dia de que se trate. Debe mantenerse a un minimo el empleo de texto adicional a las
abreviaturas de la lista de la plantilla presentada en la Tabla 5-3 debe prepararse el texto
adicional en lenguaje claro abreviado utilizandose las abreviaturas aprobadas de la OACI y
valores numéricos. Si no se dispone de abreviaturas aprobadas de la OACI, debe utilizarse
texto en lenguaje claro en idioma inglés.

6.2.3. Cuando se utilice un informe de aeronave en la preparacion de un aviso de cizalladura del
viento o se confirme un aviso previamente emitido, debe difundirse entre los interesados,
ademés del tipo de aeronave, el informe correspondiente de aeronave sin modificaciones,
segun arreglos locales.

Nota 1. — Como consecuencia de encuentros notificados por aeronaves a la llegada y a la salida
podrian existir dos avisos distintos de cizalladura del viento: uno para las aeronaves que llegan y
otro para las aeronaves que salen.

Nota 2. — Todavia estan en preparacion las especificaciones correspondientes a la notificacion de
la intensidad de la cizalladura del viento. Sin embargo, es aceptable que los pilotos, al notificar la
cizalladura del viento, la caractericen utilizando expresiones tales como “moderada’, “fuerte” o “muy
fuerte”, que se basan, en gran medida, en una apreciacion subjetiva de la intensidad de la
cizalladura del viento con que se han enfrentado.
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6.2.4. Las alertas de cizalladura del viento se difundiran a los interesados desde equipo terrestre
automatico de deteccion o teledeteccion de cizalladura del viento, conforme a arreglos
locales.

6.2.5. Cuando se observen microrrafaga, que hayan sido comunicadas por los pilotos o notificadas
por el equipo de tierra de deteccién o teledeteccion de la cizalladura del viento, el aviso y la
alerta de cizalladura del viento debe incluir una referencia especifica a la microrrafaga.
Cuando para preparar una alerta de cizalladura del viento se utilice informacion del equipo
de tierra de deteccion o teledeteccion de la cizalladura del viento, la alerta hara referencia,
de ser posible, a secciones y distancias especificas de la pista a lo largo de las trayectorias
de aproximacion o de despegue, segun se haya convenido entre los proveedores del
servicio meteoroldgico, la autoridad ATS competente y los explotadores pertinentes.”

“APENDICE 7
ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A SERVICIOS PRESTADOS A EXPLOTADORES Y
MIEMBROS DE LAS TRIPULACIONES DE VUELO

Nota. — Este Apéndice esta relacionado con lo establecido en el Capitulo H y Capitulo B, en lo
referente a las secciones 203.120 y 203.125 de la norma RAC 203.

1. Medios de proporcionar informaciéon meteorolégica y formato

1.1. Se proporcionard informaciéon meteoroldgica a los explotadores y a los miembros de la
tripulacion de vuelo por uno o mas de los siguientes medios, convenidos entre el proveedor
del servicio meteoroldgico y el explotador interesado, sin que el orden que se indica a
continuacioén signifique ninguna prioridad:

a) textos escritos o impresos, incluidos mapas y formularios especificados;
b) datos en forma digital;

c) exposicion verbal,

d) consulta;

e) presentacion visual de la informacion; o

f) en lugar de los puntos 1.1.1 a 1.1.5, por medio de un sistema automatico de informacién
previa al vuelo que proporcione servicio de autoinformacion y documentacién de vuelo pero
gue conserve el acceso a consulta de los explotadores y miembros de la tripulacién de la
aeronave con la oficina meteoroldgica de aerédromo, segun sea necesario, de conformidad
con 5.1.

1.2. El proveedor del servicio meteoroldgico, en consulta con el explotador, determinara:

a) el tipo y la forma de presentacion de la informacion meteoroldégica que se ha de
proporcionar; y
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b) los métodos y medios para proporcionar dicha informacion.

1.3. A peticion del explotador, la informacion meteoroldgica proporcionada para la planificacion
de los vuelos debe incluir datos para determinar el nivel de vuelo més bajo utilizable.

2. Especificaciones relativas a la informacion para la planificacion previa al vuelo y nueva
planificacion en vuelo
2.1. Formato de la informacion reticular en altitud

2.1.1. La informacion reticular en altitud proporcionada por los centros mundiales de prondsticos
de area (WAFC) para la planificacion previa al vuelo y la nueva planificacion en vuelo se
presentard en forma de clave GRIB.

Nota. — La forma de clave GRIB figura en la Publicacién nim. 306 de la OMM, Manual de
claves, Volumen .2, Parte B — Claves binarias.

2.2. Formato de la informacion sobre el tiempo significativo

2.2.1. La informacion sobre tiempo significativo proporcionada por los WAFC para la planificacion
previa al vuelo y la nueva planificacion en vuelo se presentara en forma de clave BUFR.

Nota. — La forma de clave BUFR figura en la Publicacién nim. 306 de la OMM, Manual de
claves, Volumen I.2, Parte B — Claves binarias.

2.2.2. A partir del 4 de noviembre de 2021, ademas de lo estipulado en 2.2.1, la informacién sobre
el tiempo significativo proporcionada por los WAFC para la planificacién previa al vuelo y la
nueva planificacion en vuelo deberia presentarse en formato IWXXM GML.

Nota. — En el Manual sobre el modelo de intercambio de informacion meteorolégica
(IWXXM) (Documento OACI 10003) de la OACI, figura orientacién acerca de la aplicacion
del IWXXM.

2.3. Necesidades especificas de las operaciones de helicopteros

2.3.1. Lainformacién meteoroldgica para la planificacion previa al vuelo y la nueva planificaciéon en
vuelo por los explotadores de helicOpteros que operan hacia estructuras mar adentro debe
incluir datos que abarquen todas las capas, desde el nivel del mar hasta el nivel de vuelo
100. Se debe mencionar particularmente la visibilidad prevista en la superficie, la cantidad,
tipo (si esta disponible), base y cima de las nubes por debajo del nivel de vuelo 100, el
estado del mar y la temperatura de la superficie del mar, la presién a nivel medio del mar, y
el acaecimiento o la previsién de turbulencia y engelamiento, segun se estipule por acuerdo
regional de navegacion aérea.

3. Especificaciones relativas a exposicion verbal y consultas

3.1. Lainformacién presentada debe ser facilmente accesible a los miembros de la tripulacion de
vuelo u otro personal de operaciones de vuelo.
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4. Especificaciones relativas a la documentacion de vuelo
4.1. Presentacion de la informacion

4.1.1. La documentacion de vuelo que se relaciona con los pronésticos del viento y la temperatura
en altitud y los fendmenos SIGWX se presentard en forma de mapas. Para los vuelos a
poca altura se emplearan, en forma alternativa, los prondsticos de area GAMET.

Nota. — Los modelos de mapas y los formularios que se emplean en la preparacion de la
documentacion de vuelo figuran en el Apéndice 1.

4.1.2. La documentacion de vuelo relacionada con pronésticos concatenados de los vientos y la
temperatura en altitud especificos para las rutas debe proporcionarse cuando asi se haya
convenido entre el proveedor del servicio meteoroldgico y el explotador interesado.

Nota. — En el Manual de métodos meteoroldgicos aeronauticos (Documento OACI 8896)
figura orientacion sobre el disefio, formulacion y utilizacién de mapas concatenados.

4.1.3. Los METAR y SPECI (comprendidos los pronosticos de tendencia expedidos de
conformidad con acuerdos regionales de navegacion aérea), TAF, GAMET, SIGMET,
AIRMET e informacion de asesoramiento sobre cenizas volcanicas, ciclones tropicales, y
condiciones meteorolégicas espaciales, se presentaran segun las plantillas que figuran en
los apéndices de este reglamento. La informacion de este tipo que se reciba de otras
oficinas meteorolégicas se incluira en la documentacion de vuelo sin cambios.

4.1.4. Los indicadores de lugar y las abreviaturas que se empleen deben explicarse en la
documentacion de vuelo.

4.1.5. Los formularios y la leyenda de los mapas que se incluyen en la documentaciéon de vuelo
deben imprimirse en espafiol o inglés. Deben emplearse, cuando sea pertinente, las
abreviaturas aprobadas. Deben indicarse las unidades que se utilizan para cada elemento;
éstas deben ajustarse a lo establecido en el Anexo 5 de la OACI.

4.2 Mapas de la documentacion de vuelo
4.2.1. Caracteristicas de los mapas

4.2.1.1. Los mapas incluidos en la documentacion de vuelo deben ser sumamente claros y
legibles y tener las siguientes caracteristicas fisicas:

a) para mayor comodidad, los mapas deben tener unos 42 x 30 cm (tamafio normalizado A3)
como maximo y unos 21 x 30 cm (tamafio normalizado A4) como minimo. La eleccion entre
estos tamafos dependerd de la extension de las rutas y del nUmero de detalles que sea
preciso indicar en los mapas, de acuerdo con lo convenido entre los proveedores del
servicio meteoroldgico y los usuarios interesados;

b) las caracteristicas geogréaficas principales, por ejemplo litorales, rios mas importantes y
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lagos, deben representarse en forma tal que resulten facilmente reconocibles;

c) en lo que respecta a los mapas preparados por computadora, la informacion meteorolégica
debe tener preferencia sobre la informacion cartogréfica basica y anular ésta cuando haya
superposicion entre ambas;

d) los aer6dromos principales deben indicarse mediante un punto e identificarse por medio de
la primera letra del nombre de la ciudad a la que presta servicio el aerédromo, tal como
aparece en la Tabla AOP del plan regional de navegacién aérea pertinente;

e) debe presentarse una reticula geogréafica con los meridianos y los paralelos representados
por lineas de puntos cada 10° de latitud y longitud; la separacién entre puntos debe ser de
1°;

f) los valores de latitud y longitud deben indicarse en varios puntos en todo el mapa (es decir,
no solamente en los margenes); y

g) las marcas en los mapas para la documentacion de vuelo deben ser claras y sencillas e
indicar de manera inequivoca, el nombre del centro mundial de prondsticos de area o para
informacion no elaborada por el WAFS, el centro originador, el tipo de mapa, la fecha y el
periodo de validez y, de ser necesario, los tipos de unidades utilizados de forma inequivoca.

Nota. — Al trazar formas sobre mapas, en particular poligonos, es necesario hacer las debidas
correcciones si se trazan sobre proyecciones distintas de aquellas utilizadas en la produccién de un
area de prondéstico original.

4.2.1.2. La informacién meteoroldgica que figura en la documentacion de vuelo se representara
en la forma siguiente:

a) los vientos se indicardn en los mapas mediante flechas con plumas y banderolas
sombreadas sobre una reticula suficientemente densa;

b) las temperaturas se indicaran mediante cifras sobre una reticula suficientemente densa;

c) los datos de los vientos y las temperaturas seleccionados entre los datos que se reciben de
un centro mundial de prondsticos de area se representardn en una reticula lo
suficientemente densa en cuanto a latitud y longitud; y

d) las flechas del viento tendran precedencia con respecto a las temperaturas y ambas se
destacaran con respecto al fondo del mapa.

4.2.1.3. Paralos vuelos de corta distancia deben prepararse, en la medida necesaria, mapas a la
escala requerida de 1:15 x 106 que abarquen areas limitadas.

4.2.2. Juego de mapas que ha de proporcionarse

4.2.2.1. El ndmero minimo de mapas para los vuelos entre los niveles de vuelo 250 y 630
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comprenderd un mapa SIGWX a niveles elevados (del nivel de vuelo 250 al nivel de
vuelo 630) y un mapa de prondsticos de viento y temperatura a 250 hPa. Los mapas que
se suministren en la practica para la planificacion previa al vuelo y durante el vuelo y
para la documentacion de vuelo, seran segun hayan convenido los proveedores del
servicio meteoroldgico y los usuarios interesados.

4.2.2.2. Los mapas que se proporcionen se generaran de los prondsticos digitales
proporcionados por los WAFC, cuando estos prondsticos cubran la trayectoria de vuelo
prevista respecto del tiempo, la altitud y la extension geogréfica, a menos que se
convenga otra cosa entre el proveedor del servicio meteorolégico y el explotador
interesado.

4.2.3. Indicaciones de altura
4.2.3.1. Enla documentacion de vuelo, las indicaciones de altura se daran del modo siguiente:

a) todas las referencias a las condiciones meteorolégicas en ruta, tales como indicaciones de
altura de vientos en altitud, turbulencia o bases y cimas de nubes, se expresaran, de
preferencia, en niveles de vuelo, pero podran también expresarse en presién, altitud o, para
los vuelos a poca altura, en altura por encima del nivel del terreno; y

b) todas las referencias a las condiciones meteorolégicas de aer6dromo, tales como
indicaciones de altura de las bases de nubes, se expresaran como altura sobre la elevacion
del aer6dromo.

4.3. Especificaciones relativas a los vuelos a poca altura
4.3.1. En forma de mapa

4.3.1.1. Cuando se proporcionen pronésticos en forma de mapa, la documentacion para vuelos a
poca altura, incluso los realizados de conformidad con las reglas de vuelo visual, que se
efectien hasta el nivel de vuelo 100 (o hasta el nivel de vuelo 150 en zonas
montafiosas, 0 mas, de ser necesario), debe contener la siguiente informacion pertinente
al vuelo:

a) lainformacion de los mensajes SIGMET y AIRMET pertinentes;
b) los mapas de vientos y temperaturas en altitud segun se indica en el Apéndice 4, 4.3.1;y
c) los mapas del tiempo significativo segun se indica en el Apéndice 4, 4.3.2.

4.3.2. En lenguaje claro abreviado

4.3.2.1. Cuando los pronésticos no se proporcionan en forma de mapa, la documentacion para
vuelos a poca altura, incluso los realizados de conformidad con las reglas de vuelo
visual, que se efectien hasta el nivel de vuelo 100 (hasta el nivel de vuelo 150 en zonas
montafiosas, 0 mas, de ser necesario), debe contener la siguiente informacion pertinente
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al vuelo:
a) lainformacion SIGMET y AIRMET; y
b) los pronésticos de area GAMET.

5. Especificaciones relativas a los sistemas automatizados de informacion previa al vuelo
para exposicion verbal, consultas, planificacion de los vuelos y documentaciéon de
vuelo

5.1. Acceso a los sistemas

5.1.1. Los sistemas de informacion automatizada previa al vuelo que ofrecen dispositivos de
informacioén por autoservicio proporcionaran acceso a los explotadores y miembros de la
tripulacibn de vuelo para que realicen consultas, de ser necesario, con una oficina
meteoroldgica de aerédromo por teléfono u otro medio adecuado de telecomunicacion.

5.2. Especificaciones detalladas de los sistemas

5.2.1. Los sistemas de informacion automatizada previa al vuelo que proporcionen informacion
meteoroldgica para autoinformacion, planificacion previa al vuelo y documentacién de vuelo
deben:

a) encargarse de la actualizacién constante y oportuna de la base de datos del sistema y de
vigilar la validez e integridad de la informacion meteoroldgica almacenada;

b) permitir que todos los explotadores y miembros de la tripulacién de vuelo y también todos
los otros usuarios aeronauticos interesados tengan acceso al sistema mediante un medio de
telecomunicacién adecuado;

c) aplicar procedimientos de acceso e interrogacion basados en lenguaje claro abreviado vy,
segun corresponda, indicadores de lugar de la OACI e indicativos de tipos de datos de
claves meteoroldgicas aeronduticas prescritos por la OMM, o basados en una interfaz de
usuario dirigida por menu, u otros mecanismos apropiados convenidos entre el proveedor
del servicio meteoroldgico y los explotadores de que se trate; y

d) prever que se responda con rapidez a una solicitud de informacion de un usuario.

Nota. — Las abreviaturas y codigos de la OACI y los indicadores de lugar figuran respectivamente
en los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI
(PANS - ABC, Documento OACI 8400) y en Indicadores de lugar (Documento OACI 7910). Los
indicativos de tipos de datos de claves meteoroldgicas aeronauticas figuran en la Publicacion num.
386, Manual del Sistema Mundial de Telecomunicacién de la OMM.

6. Especificaciones relativas a la informacion para aeronaves en vuelo

6.1. Suministro de informacion solicitada por una aeronave en vuelo
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6.1.1. Si una aeronave en vuelo solicita informacion meteoroldgica, la oficina meteorolégica de
aer6dromo o la oficina de vigilancia meteorolégica que reciba la solicitud debe tomar las
medidas necesarias para proporcionar la informacion con la ayuda, de ser necesario, de otra
oficina meteorolégica de aerédromo u oficina de vigilancia meteorolégica.

6.2. Informacion para la planificacion en vuelo por el explotador

6.2.1. La informacion meteorolégica para la planificacion por el explotador destinada a aeronaves
en vuelo debe proporcionarse durante el transcurso del vuelo y, por lo general, contener
todos o algunos de los siguientes elementos:

a) METAR y SPECI (incluidos los prondsticos de tendencias expedidos segun acuerdos
regionales de navegacion aérea);

b) TAF y sus enmiendas;

c) informacion SIGMET y AIRMET y aeronotificaciones especiales pertinentes al vuelo, a
menos que éstas ya hayan sido objeto de un mensaje SIGMET; informacién sobre vientos y
temperaturas en altitud;

d) informacién de asesoramiento sobre cenizas volcanicas y ciclones tropicales; y

e) otra informacién meteoroldgica en forma alfanumérica o grafica, segun lo acordado entre el
proveedor del servicio meteorolégico y el explotador pertinente.

Nota. — En el Manual de métodos meteoroldgicos aeronauticos (Documento OACI 8896) figura
orientacion sobre la presentacion de informacién gréafica en el puesto de pilotaje.
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Figura Fig. 7-1
Zonas fijas de cobertura de los pronésticos WAFS en forma cartograficas
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Figura Fig. 7-2
Zonas fijas de cobertura de los prondsticos WAFS en forma cartograficas.
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Figura Fig. 7-3
Zonas fijas de cobertura de los prondsticos WAFS en forma cartograficas.
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Nota. — Para el presente reglamento se adopta la tabla de intervalos espaciales y resoluciones para
la informacion de asesoramiento sobre las condiciones meteoroldgicas espaciales contenida en el
Adjunto E de LAR 203, con todas sus enmiendas.”

“APENDICE 8
ESPECIFICACIONES TEQNICAS RELATIVAS A LA INFORMACION PARA LOS SERVICIOS DE
TRANSITO AEREO, BUSQUEDA Y SALVAMENTO Y DE INFORMACION AERONAUTICA

Este Apéndice est4 relacionado a las normas establecidas en el Capitulo I.
1. Informacién que ha de proveerse a las dependencias de los servicios de transito aéreo
1.1. Lista de informacién para la torre de control de aerédromo

1.1.1. La oficina meteorologica de aerédromo asociada con la torre de control de aerédromo
proporcionard a ésta la siguiente informaciéon meteoroldgica, segun sea necesario:

a) informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI, TAF, y prondsticos
de tipo tendencia y enmiendas de los mismos, para el aer6dromo de que se trate;

b) informacion SIGMET y AIRMET, avisos y alertas de cizalladura del viento y avisos de
aerédromo;

c) cualquier otra informacién meteorolégica convenida localmente, por ejemplo, pronésticos del
viento en la superficie, para la determinacién de posibles cambios de pista;

d) informacion recibida sobre una nube de cenizas volcanicas, respecto a la cual todavia no se
haya expedido un mensaje SIGMET, segun lo convenido entre los proveedores del servicio
meteoroldgico y ATS interesadas; e

e) informacién recibida sobre la actividad volcanica precursora de erupcion o sobre una
erupcion volcanica, segun acuerdo entre los proveedores del servicio meteorolégico y ATS
competentes

1.2. Lista de informacién para la dependencia de control de aproximacion

1.2.1. La oficina meteorolégica de aerédromo asociada con la dependencia de control de
aproximacion proporcionard a ésta la siguiente informacion meteoroldgica, segun sea
necesario:

a) informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI, TAF, y prondsticos
de tipo tendencia y enmiendas de los mismos, para el aerédromo o aerédromos de que se
ocupe la dependencia de control de aproximacion;

b) informacion SIGMET y AIRMET, avisos y alertas de cizalladura del viento vy
aeronotificaciones especiales apropiadas para el espacio aéreo de que se ocupe la
dependencia de control de aproximacién, y avisos de aer6dromo;
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c) cualquier otra informacion meteoroldgica convenida localmente;

d) informacion recibida sobre una nube de cenizas volcanicas, respecto a la cual todavia no se
haya expedido un mensaje SIGMET, segun lo convenido entre los proveedores del servicio
meteoroldgico y ATS interesadas; y

e) informacién recibida sobre la actividad volcanica precursora de erupcibn o sobre una
erupcién volcanica, segun acuerdo entre los proveedores del servicio meteoroldgico y las
autoridades ATS competentes.

1.3. Lista de informacién para el centro de informacion de vuelo y centro de control de area

1.3.1. La oficina de vigilancia meteorolégica asociada proporcionard, segin sea necesario, la
siguiente informacién meteoroldgica, a un centro de informacién de vuelo o a un centro de
control de area:

a) METAR y SPECI, incluyendo datos actuales de presion para aerédromos y otros lugares,
pronésticos TAF y de tipo tendencia y sus enmiendas, que se refieren a la region de
informacion de vuelo o al area de control y, si asi lo requiere el centro de informacién de
vuelo o el centro de control de area, que se refieran a aerédromos en regiones de
informacion de vuelo vecinas, segun se haya determinado por acuerdo regional de
navegacion aérea;

b) prondsticos de vientos y temperaturas en altitud y fenémenos del tiempo significativo en ruta
y sus enmiendas, particularmente aquellos que probablemente imposibilitarian las
operaciones de conformidad con las reglas de vuelo visual, informaciéon SIGMET y AIRMET
y aeronotificaciones especiales apropiadas para la region de informacién de vuelo o area de
control y, si se determina por acuerdo regional de navegacién aérea y lo requiere el centro
de informacién de vuelo o el centro de control de area, para regiones de informacion de
vuelo vecinas;

c) cualquier otra informacién meteoroldgica que necesite el centro de informacion de vuelo o el
centro de control de area para atender las solicitudes de las aeronaves en vuelo; si no se
dispone de la informacién solicitada en la oficina de vigilancia meteorol6gica asociada, ésta
pedira ayuda a otra oficina meteoroldgica para proporcionarla;

d) informacion recibida sobre una nube de cenizas volcanicas, respecto a la cual todavia no se
haya expedido un mensaje SIGMET, segun lo convenido entre los proveedores del servicio
meteorologico y ATS interesadas;

e) informacion recibida sobre liberacion a la atmdsfera de materiales radiactivos, segun lo
convenido entre los proveedores del servicio meteorolégico y la autoridad ATS interesadas;

f) informacién sobre avisos de ciclones tropicales expedida por un TCAC en esta zona de
responsabilidad;

g) informacién sobre avisos de ceniza volcanica expedidos por un VAAC en esta zona de
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responsabilidad; y

h) informacion recibida sobre la actividad volcanica precursora de erupcidbn o sobre una
erupcion volcanica, segun acuerdo entre los proveedores del servicio meteorologico y la
autoridad ATS competentes.

1.4. Suministro de informacion a las estaciones de telecomunicaciones aeronauticas

1.5. Cuando sea necesario para fines de informacién de vuelo, se proporcionaran informes y
pronésticos meteorolégicos actuales a las estaciones de telecomunicaciones aeronauticas
designadas. Una copia de dicha informacién se enviara al centro de informacién de vuelo o
al centro de control de area, si se requiere. Formato de la informacién

1.5.1. Deben proporcionarse a las dependencias de los servicios de transito aéreo informes
locales ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI, TAF y prondsticos de tipo
tendencia, informacion SIGMET y AIRMET, pronésticos de vientos y temperaturas en altitud,
y enmiendas a los mismos, en la forma en que se preparen, se difundan a otras oficinas
meteoroldgicas de aer6dromo u oficinas de vigilancia meteoroldgica o se reciban de otras
oficinas meteorolégicas de aerédromo u oficinas de vigilancia meteoroldgica, a menos que
se acuerde otra cosa localmente.

1.5.2 Cuando se pongan a disposicion de las dependencias de los servicios de transito aéreo
datos en altitud tratados mediante computadora, relativos a puntos reticulares en forma
digital, para utilizarse en las computadoras de los servicios de transito aéreo, el contenido,
formato y arreglos para su transmision deben ser los convenidos entre el proveedor del
servicio meteorolégico y la autoridad ATS competente interesada. Normalmente los datos
deben proporcionarse tan pronto como sea posible después de terminado el tratamiento de
los prondésticos.

2. Informacion que ha de proporcionarse a las dependencias de los servicios de busquedas
y salvamento

2.1. Lista de informacion

2.1.1. La informacion que haya de proporcionarse a los centros coordinadores de salvamento
incluira las condiciones meteoroldgicas que existian en la dltima posicion conocida de la
aeronave de que no se tienen noticias, y a lo largo de la ruta prevista de esa aeronave, con
referencia especial a:

a) fendmenos del tiempo significativo en ruta;

b) cantidad y tipo de nubes, particularmente cumulonimbus; indicaciones de altura de bases y
cimas;

c) visibilidad y fenébmenos que reduzcan la visibilidad;

d) viento en la superficie y viento en altitud;
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e) estado del suelo; en particular, todo el suelo nevado o inundado;

f) la temperatura de la superficie del mar, el estado del mar, la capa de hielo, si la hubiere, y
las corrientes ocednicas, si es pertinente para el area de basqueda; y

g) datos sobre la presion al nivel del mar.
2.2. Informacién que ha de proporcionarse a solicitud

2.2.1. A peticion del centro coordinador de salvamento, la oficina meteoroldgica de aerédromo o la
oficina de vigilancia meteoroldgica designada debe hacer lo necesario para obtener detalles
de la documentacion de vuelo que se proporcion6 a la aeronave de la cual no se tienen
noticias, junto con toda enmienda del pronéstico que se transmitié a la aeronave en vuelo.

2.2.2. Para facilitar las operaciones de blusqueda y salvamento, la oficina meteoroldgica de
aerddromo o la oficina de vigilancia meteoroldgica designada debe proporcionar, a peticion:

a) informacion completa y detallada acerca de las condiciones meteorolégicas actuales vy
previstas en el area de busqueda; y

b) condiciones actuales y previstas en ruta, relativas a los vuelos de la aeronave de busqueda
de ida y regreso al aerédromo desde la cual se realizan las operaciones de blsqueda.

c) A peticion del centro coordinador de salvamento, la oficina meteoroldgica de aerédromo o la
oficina de vigilancia meteorolégica designada debe proporcionar, o hacer arreglos para que
se proporcione, la informacion meteorolégica que los barcos que intervengan en las
operaciones de busqueda y salvamento necesiten en relacion con tales actividades.

3. Informacion que ha de proporcionarse a las dependencias de los servicios de
informacion aeronautica

3.1. Lista de informacioén

3.1.1. De ser necesario, se proporcionaran los siguientes datos a las dependencias de los
servicios de informacion aeronautica:

a) informacién sobre los servicios meteoroldgicos para la navegacion aérea internacional que
hayan de incluirse en las publicaciones de informacion aeronautica correspondientes;

Nota. — En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea- Gestion de la
informacion aeronautica (PANS-AIM, Documento OACI 10066), Apéndice 2, Parte 1, GEN
3.5y Parte 3, AD 2.2, 2.11, 3.2y 3.11, se dan detalles sobre esta informacion.

b) informacion necesaria para la elaboracion de NOTAM o ASHTAM, especialmente en
relacién con:

i. el establecimiento, la eliminacibn o las modificaciones de importancia en el
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funcionamiento de los servicios meteoroldgicos aeronauticos. Es necesario proporcionar
estos datos a la dependencia de los servicios de informacién aeronautica con suficiente
antelacién a su fecha de entrada en vigor para que pueda expedirse un NOTAM de
conformidad con lo previsto en la norma RAC 215, Capitulo F, 215.510(b)(2) y 215.510

(b)(3);
ii. el acaecimiento de actividad volcéanica; y

Nota. — La informacién necesaria se indica en el Capitulo B, parrafo 203.105(a) y en el
Capitulo C, seccion 203.225.

ii. la informacién recibida sobre la liberacién de materiales radiactivos a la atmdsfera, segun
lo convenido entre el proveedor del servicio meteoroldgico y las autoridades de aviacion
civil competentes interesadas; y

Nota. — En el Capitulo B, subpéarrafo 203.101(a)(7) se proporciona la informacién
concreta.

¢) La informacién necesaria para la preparacion de circulares de informacién aeronautica,
especialmente en relacién con:

i. Las modificaciones importantes previstas en los procedimientos, servicios e instalaciones
meteoroldgicos aeronauticos disponibles; y

ii. Los efectos de determinados fenédmenos meteorolégicos en las operaciones de las
aeronaves.”

“APENDICE 9
ESPECIFICACIONES TECNICAS RELATIVAS A LAS NECESIDADES Y UTILIZACION DE LAS
COMUNICACIONES

Este Apéndice esta relacionado a las normas establecidas en el Capitulo J de la norma RAC 203.
1. Requisitos especificos para las comunicaciones

1.1. Tiempos de transito requeridos para informacion meteorologica para las
operaciones

1.1.1. Los tiempos de transito de los mensajes y boletines que contienen informacion
meteorologica para las operaciones deben ser inferiores a 5 minutos, a menos que se
determine que son menores por acuerdo regional de navegacion aérea.

1.2. Datos reticulares para el ATS y los explotadores

1.2.1. Cuando se proporcionen los datos en altitud relativos a puntos reticulares en forma digital,
para ser utilizados en las computadoras de los servicios de transito aéreo, los arreglos para
su transmisién deben ser los convenidos entre los proveedores del servicio meteoroldgico
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el proveedor ATS interesado.

1.2.2. Cuando se pongan a disposicion de los explotadores datos en altitud relativos a puntos
reticulares en forma digital para la planificacion por computadora de los vuelos, los arreglos
para su transmisién deben ser segun lo convenido entre WAFC de que se trate, el
proveedor del servicio meteorolbgico y los explotadores interesados.

2. Uso de las comunicaciones del servicio fijo aeronautico y de la internet publica

2.1. Boletines meteorolégicos en formato alfanumérico

2.1.1. Composicién de los boletines

2.1.1.1. Siempre que sea posible, los intercambios de informacibn meteorolégica para las
operaciones deben efectuarse mediante boletines refundidos de tipos analogos de
informacién meteoroldgica.

2.1.2. Horas de presentacion de los boletines

2.1.2.1. Los boletines meteoroldgicos requeridos para transmisiones regulares deben depositarse
regularmente y a las horas previstas. Los METAR deben depositarse para su transmision
no mas de 5 minutos después del momento de la observacion. Los TAF deben depositarse
para su transmision no mas de una hora antes del inicio de su periodo de validez.

2.1.3. Encabezamiento de los boletines

2.1.3.1. Los boletines meteoroldgicos que contengan informacion meteorolégica para las
operaciones y que hayan de transmitirse mediante el servicio fijo aeronautico o la Internet
publica, contendran un encabezamiento que conste de:

a) un identificador de cuatro letras y de dos cifras;

b) el indicador de lugar de cuatro letras de la OACI, correspondiente a la ubicacion geografica
de la oficina meteorolégica que expide o compila el boletin meteorolégico;

c) un grupo dia-hora;y
d) de ser necesario, un indicador de tres letras.

Nota 1. — Las especificaciones detalladas del formato y el contenido del encabezamiento figuran en
la Publicacion nim. 386 del Manual sobre el sistema mundial de telecomunicaciones, Volumen I, de
la OMM vy estan reproducidos en el Manual de métodos meteorolégicos aeronauticos (Documento
OACI 8896).

Nota 2. — Los indicadores de lugar de la OACI figuran en indicadores de lugar del Documento OACI
7910.
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2.1.4. Transmision de los boletines que contienen informacion meteorolégica para las
operaciones.

2.1.4.1. Los mensajes y boletines meteoroldgicos que contengan informacién meteorolégica para
las operaciones se transmitiran mediante el servicio fijo aerondutico (AFS).

3. Uso de las comunicaciones del servicio movil aeronautico
3.1 Contenido y formato de los mensajes meteorolégicos

3.1.1 El contenido y formato de los informes, los prondsticos y la informacion SIGMET transmitida
a las aeronaves, seran compatibles con las disposiciones de los Capitulos C, Ey F.

3.1.2 EIl contenido y formato de las aeronotificaciones transmitidas por las aeronaves seran
compatibles con las disposiciones del Capitulo D de este reglamento y de los
Procedimientos para los servicios de nhavegacion aérea — Gestidn del transito aéreo (PANS-
ATM, Documento OACI 4444), Apéndice 1.

3.2 Contenido y formato de los boletines meteorolégicos

3.2.1 EI contenido esencial de los boletines meteorol6gicos transmitidos por medio del servicio
movil aerondutico no sufrird modificaciones con respecto al del mensaje original en el
boletin.

4. Uso del servicio de enlace de datos aeronauticos — D-VOLMET
4.1 Contenido detallado de la informacién meteoroldgica disponible para D-VOLMET

4.1.1 Los aerddromos respecto a los cuales han de entregarse METAR, SPECI y TAF para
transmitirlos a las aeronaves en vuelo, se determinaran por acuerdo regional de navegacion
aérea.

4.1.2 Las regiones de informacion de vuelo respecto a las cuales han de entregarse mensajes
SIGMET y AIRMET para transmitirlos a las aeronaves en vuelo, se determinaran por
acuerdo regional de navegacion aérea.

4.2 Criterios relativos a la informacién que se requiere para D-VOLMET

4.2.1 Deben utilizarse los METAR, SPECI, TAF, y los SIGMET, AIRMET validos méas recientes
para la transmision a las aeronaves en vuelo.

4.2.2 Los TAF que se incluyen en el servicio D-VOLMET por enlace de datos deben enmendarse
en la medida necesaria para asegurar que, al estar disponibles para su transmision a las
aeronaves en vuelo, reflejen la opinibn méas reciente de la oficina meteorolégica de
aer6dromo pertinente.

4.2.3 Si no hay ningln mensaje SIGMET valido para una region de informacién de vuelo, en el
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servicio D-VOLMET por enlace de datos debe incluirse la indicacion de “NIL SIGMET”.
4.3 Formato de la informacién que se requiere para D-VOLMET

4.3.1 EIl contenido y el formato de los informes, pronésticos e informaciéon SIGMET y AIRMET
incluidos en el servicio D-VOLMET se conformard a las disposiciones de los Capitulos C, E

y F.
5. Uso del servicio de radiodifusion aeronautica — Radiodifusion VOLMET

5.1 Contenido detallado de la informacién meteorolégica que debe incluirse en las
radiodifusiones VOLMET

5.1.1 Los aerédromos respecto a los cuales se haya de incluir METAR, SPECI y TAF en las
radiodifusiones VOLMET, el orden en que hayan de transmitirse y las horas de radiodifusion,
se determinaran por acuerdo regional de navegacion aérea.

5.1.2 Las regiones de informacion de vuelo para las que los mensajes SIGMET han de incluirse
en las radiodifusiones VOLMET regulares, se determinaran por acuerdo regional de
navegacion aérea. Cuando esto se lleve a cabo, el mensaje SIGMET se transmitira al
comienzo de la radiodifusion o de un espacio de tiempo de cinco minutos.

5.2 Criterios relativos a la informacion que debe incluirse en las radiodifusiones VOLMET

5.2.1 Si un informe de un aerédromo no ha llegado a tiempo para su radiodifusion, debe incluirse
en la radiodifusién el altimo informe disponible, junto con la hora de observacion.

5.2.2 Los TAF incluidos en las radiodifusiones VOLMET regulares deben enmendarse, segun sea
necesario, para garantizar que un prondstico, al ser transmitido, represente la opinion mas
reciente de la oficina meteorolégica de aerédromo de que se trate.

5.2.3 Cuando se incluyan los mensajes SIGMET en las radiodifusiones VOLMET regulares, debe
transmitirse la indicacion de “NIL SIGMET” si no hay un mensaje SIGMET valido para las
regiones de informacion de vuelo de que se trate.

5.3 Formato de la informacién que debe incluirse en las radiodifusiones VOLMET

5.3.1 El contenido y formato de los informes, los prondésticos y la informacion SIGMET incluidos en
las radiodifusiones VOLMET se conformaran a las disposiciones de los Capitulos C, Dy E
de este reglamento.

5.3.2 En las radiodifusiones VOLMET debe utilizarse la fraseologia radiotelefénica normalizada.

Nota. — La orientacibn sobre la fraseologia radiotelefébnica normalizada para utilizar en las
radiodifusiones VOLMET figura en el Apéndice 1 del Manual sobre coordinacion entre los servicios
de transito aéreo, los servicios de informaciébn aerondutica y los servicios de meteorologia
aeronautica (Documento OACI 9377).”
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ARTICULO TERCERO. Modifiquese el Adjunto D de la norma RAC 203, as:

“‘Adjunto D
Conversion de las indicaciones por instrumentos en valores de alcance visual en la pista y de la
visibilidad

La conversion de las indicaciones por instrumentos en valores de alcance visual en la pista y
visibilidad se basa en la ley de Koschmieder o en la ley de Allard, dependiendo de que el piloto
prevea obtener su guia visual principal a partir de la pista y de sus sefales, o de las luces de pista.
Con el fin de normalizar la evaluacion del alcance visual en la pista, en este adjunto se proporciona
orientacion sobre el empleo y la aplicacion de los principales factores de conversion que deben
utilizarse en estos célculos.

En la ley Koschmieder, uno de los factores que se ha de tener en cuenta es el umbral de contraste
del piloto. La constante convenida que se ha de utilizar para este fin es 0,05 (sin dimensionales).

En la ley de Allard, el factor correspondiente es el umbral de iluminacion. Esta no es una constante,
sino una funcién continua que depende de la luminancia de fondo. La relacion convenida que se ha
de utilizar en los sistemas por instrumentos con ajuste continuo del umbral de iluminacidon mediante
un sensor de luminancia de fondo, se indica mediante la curva de la Figura D-1. Se prefiere
emplear una funcién continua, que se aproxime a la funcién escalonada, presentada en la Figura D-
1, por su mayor precision, en lugar de la relacion por escalones descrita en el parrafo 4.

En los sistemas por instrumentos sin ajuste continuo del umbral de iluminacién, es conveniente
utilizar cuatro valores de umbral de iluminacién, situados a intervalos iguales, con las
correspondientes gamas de luminancia de fondo que se hayan convenido, aunque disminuirda la
precision. Los cuatro valores se indican en la Figura D-1 en forma de funcién escalonada y, para
mayor claridad, se detallan en la Tabla D-1.

Nota 1. — El Manual de métodos para la observacion y la informacion del alcance visual en la pista
(Documento OACI 9328), contiene informacion y textos de orientacion sobre las luces de la pista
gue han de utilizarse para calcular el alcance visual en la misma.

Nota 2. — De conformidad con la definicion de visibilidad en sentido aerondutico, la intensidad de
las luces por emplear para la evaluacién de la visibilidad esté en las cercanias de 1.000 cd.

Tabla D-1. Escalones de umbral de iluminacion
Condicion Umbral de iluminacién | Luminancia de fondo
(Ix) (cd/m2)
Noche 8 x 1077 <50
Valor intermedio 10 51 -999
Dia normal 10 1000 — 12 000
Dia luminoso (niebla con sol) 1073 > 12 000

Figura D-1. Relacién entre el umbral de iluminacién ET (Ix)
y la luminancia de fondo B (cd/m2)
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1072

— Dia Iuminoso/ log (E7) =

/ 0,57 log (B) + 0,05 [log(B)] > - 6,66
Dia normal /

107* - /
10 Intermedio /
105 - Noche /

1077 . ; : ;
1 10 100 1000 10 000 100 000

Umbral de iluminacion (1x)

Luminancia de fondo (cdim?)

TABLA 1-1
Plantilla para mensaje de aviso de ceniza volcanica

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A2-1 del Anexo 3 de OACI con todas sus
enmiendas.
Clave: = Inclusién obligatoria, parte de cada mensaje;

Inclusién facultativa;

Inclusién condicional, se incluye cuando sea pertinente;

= Indica que el texto que sigue deberia colocarse en la linea siguiente.

M
O]
C
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Contenido
Elementos detaflado Plantillas Ejemplos
1 | Identificacion Tipo de mensaje VA ADVISORY VA ADVISORY
del tipo de
mensaje (M)
2 |Horadeorigen | Afio, mes, dia, hora | DTG: nnnnnnnn/nnnnZ DTG: 20080923/0130Z
m) enUTC
3 | Nembre del Nombre del VAAC: nnnAnnnnanna VAAC: TOKYO
VAAC (M) VAAC
4 | Nomibre del Nombre y nimero VOLCANO: nnnnnnnnrnnannanannnnn [annnnn] | VOLCANO: KARYMSKY 1000-13
volcan (M) de volcan 0
IAVCEN UNKNOWN o VOLCANO: UNNAMED
UNNAMED
5 | Lugardel Lugardelvolcanen | PSN: Nnnnn ¢ Snnnn PSN: N5403 E15927
volcan (M) grados y minutos VWnannn ¢ Ennnnn
0 PSN: UNKNOWN
UNKNOWN
6 (Estadoo Estado oregidn sino | AREA: nnnnnAnnannanann AREA: RUSSIA
region (M) se nofifican cenizas
por encima de un
Estado
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Contenido
Elementos detallado Plantillas Ejemplos
7 | Blevacion de la Elevadion de la SUMMIT ELEV: nnnnM (o nnnnnFT) SUMMIT ELEV: 1536M
cumbre (M) cumbre enm (o fi)
8 | Numero de Nimero de aviso: ADVISORY NR: nnnn/nnnn ADVISORY NR: 2008/4
aviso (M) afio completo y
numero de mensaje
({secusncia separada
para cada voican)
9 | Fuente de Fuente de informa- | INFO SOURCE: Texto [bre hasta 32 caracteres INFO SOURCE: MTSAT-1R KVERT
informacion (M) | cion en texto libre KEMSD
10 | Clave de Clave aeronautica AVIATION COLOUR RED 0 ORANGE o YELLOW o AVIATION COLOUR RED
colores (0) de colores CODE: GREEN o UNKNOWN o NOT CODE:
GIVEN o NIL
11 | Detaliesde la Detafies de la ERUPTION DETAILS: Texto [bre hasta 64 caracterss ERUPTION ERUPTION
erupcion (M) erupcion (induida o DETAILS: 20080923/0000Z FL300
fechahcrade la UNKNOWN REPORTED
erupcion)
12 | Horade Diayhora{enUTC) |OBS (0EST)VADTG  nninnnZ OBS VADTG: 2301002
observacion de obsenvacion
{o estimacicn) {o estimacion) de
de cenizas (M) cenizas volcanicas
13 | Nube de cenizas | Horizontal {en grados | OBS VACLD o TOP FLnnn ¢ SFC/FLnnn o OBS VACLD: FL250/300
observada o y minutos) y EST VA CLD: FLnnninnn N5400 E15930 -
prevista (M) extension vertical al [nnKM WID LINEZ BTN N5400 E16100 —
momento de (nnNAM WID LINE BTN)] N5300 E15845
observacion de la Nnn[nn] ¢ Snn[nn] Wnnn[an] o MOV SE 20KT
nube de cenizas Ennn[nn] — SFCIFL200
observada o prevista Nnn[nn] ¢ Snn[nn] Wnnn[nan] o N5130 E16130
0, si se desconoce la Ennnjnn][— ::Ssg E}g% =
base, el topedala Nnn[nn] ¢ Snn[an] Wnnn[nn] o £
nube de cenizas Ennnjnn] — N5230 E16130
MOV SE 15KT
observada o Nnn[nn] ¢ Snn[nn] Wnnn[nn] o
prevista; Ennnjnn] TOP FL240 MOV W
Nnn[nhn] ¢ Snn[nn] Wnnn[an] o 40KMH
Movimiento de la Ennninn]]
nube de cenizas MOV N nnKMH (o KT) 0 VA NOT IDENTIFIABLE FM
observada o MOV NE nnKMH (0 KT) o SATELLITE DATA
previcta MOV E nnKMH {o KT) 0 WIND FLO50/070
MOV SE nnKMH {0 KT) o 180/112MPS
MOV S nnKMH {0 KT) o
MOV SW nnKMH (o KT) o
MOV W nnKMH (0 KT) o
MOV NW nnKMH (o KTY’
o VA NOT IDENTIFIABLE FM
SATELLITE DATA
WIND FLnrn/nnn
nnn/nnn] MPS (o KTl o
WIND FLnan/nnn VREnnMPS{o KT) ¢
WIND SFC/FLnnn nnnnn[nMPS
(cKT)o
WIND SFC/FLnnn VREnnMPS{o KT)
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Contenido
Elementos detallado Plantifias Ejemplos
14 | Altura y posicon | Dia y hora (en UTC) | FCSTVACLD nninnnnZ FCSTVACLD 2307002
de las nubes (6 horas +6 HR: SFC o FLnnn/[FLjnnn +6 HR: FL250/350
de ceniza desde la "hora [nnKM WID LINE2 BTN N5130 E16030 -
pronosticadas de observacion (nnNM WID LINE BTN)] N5130 E16230 -
{+6HR) (M) (o estimacion) Nnn[nn] o Snnfnn] Wnnn[nn] o N5330 E16230
de cenizas” indicada Ennnjnn] — N5330 E16030
en el rubro 12); Nnn[n] o Snnfan] Wnnnfn] o ﬁiﬁé?é?é’m
sy NAB3D E16630 -
Altura y posicion Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[an] o N5130 E16630
(en grades y minutos) Ennnjnn] — N5130 E16330
de cada masa de Nnn[nn] o Snnfnn] Wnnn[nn] o
mbeslpﬁ?mﬁc;odas :nnr;[n?] —S et NO VA EXP
para el tiempo nn[nn] ¢ Snn| nnnfnn] o
de validsz Ennnjnn])*© NHA EXPo NOT AVBL
NOT AVBL 0
NOT PROVIDED NOT PROVIDED
15 | Altura y posicdon | Dia y hora {en UTC) | FCSTVACLD nninnnnZ FCST VA CLD 231300
dz las nubes {12 horas +12HR: SFC o FLnnnfFLInnn +12HR: SFCIFL270
de ceniza desde la *hora [nnKM WID LINEZ BTN {nnNM WID N4830 E16130 -
pronosticadas | de obsenvacion LINE BTN)] N4830 E16600 -
{(+12 HR) (M) {o estimacidn) Nnn[nn] o Snnfnn] Wnnnfnn] o NS300 E16600 —
de cenizas” indicada Ennnfnn] - NS300 E16130
en el rubro 12); Nnn[nn] o Snnfan] Wnnnjnn] o
Ennninn][— NO VA EXP
Altura y posicion Nnn[nn] o Snnfnn] Wnanjnn] o
{en grados y minutos) Ennn[nn] — NOTAVEL
de cada masa de Nnn[nn] o Snnfnn] Wnnnjnn] o
nubes pronostcada Ennn[nn] — HOREROVEET
para el iempo Bo Nnn[nn] ¢ Snn[an] Wnnna[nn] o
de validez Ennnjnn]’ 0 NO VAEXP o
NOT AVBL 0
NOT PROVIDED
16 | Altura y posicidon | Dia y hora FCSTVACLD nniannnZ FCSTVACLD 23119002
de las nubes (enUTC) (18 horas | #18 HR: SFC o FLnnn/[FL]nnn +18HR:
de ceniza desde la "Hora de [nnKM WID LINE2 BTN (nnNM NO VA EXP
pronosticadas observacion WID LINE BTN]]
{+18 HR) (M) (o estimacidn) de Nnn[nn] o Snnfan] Wnnn[nn] o NOT AVBL
cenizas” indicada Ennn[nn] —
en el rubro 12); NMpn[nn] o Snnfan] Wnnnfnn] o NOT PROVIDED
Ennn[nn}[ -
Altura y posicion Nnn[hn] o Snnfnn] Wnnn[an] o
(en grades y minutos) Ennninn] —
de cada masa de Nnn[nn] o Snnfnn] Wnnn[an] o
nubes pronosticada Ennninn] —
para el tiempo §o Nnn[nn] o Snnfan] Wnnn[nn] o
de vaidez Ennn[nn]]’
[
NO VA EXP
[
NOT AVBL
[
NOT PROVIDED
17 | Observaciones Observaciones, RMK: Texto [bre de hasta 256 caracteres RMK: LATEST REP FM KVERT
M) si corresponde 0 (0120Z) INDICATES
NIL ERUPTION HAS CEASED.
TWO DISPERSING VA CLD
ARE EVIDENT ON
SATELLITE IMAGERY
NIL
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Contenido
Elzmentos detallado Plantillas Ejemplos
18 | Siguiente  aviso | Afio, mes, dia yhora | NXT ADVISORY: nnnnnnnn/nnnnZ NXT ADVISORY: 2008092307302
M) enUTC o
NO LATER THAN NO LATER THAN
nnnnnnnn/nnnnZ nnnnnnnninnnnZ
[+]
NO FURTHER ADVISORIES NO FURTHER ADVISORIES
o
WILL BE ISSUED BY WILL BE ISSUED BY
nnnnnnnn/nnnnZ nnnnnnnninnnnZ
Notas—

1. Asociacion intemacional de volcanologia y quimica del interior de la Tierra (LAVCEI).
2. Una linea recta entre dos puntos trazada sobre un mapa en 1 proyeccion Mercator o una linea recta entre] dos puntos que cruce as lineas de longitud a un angulo

constante.
3. Hasta cuatro capas seleccionadas.

4. Silas cenizas s nofificaron (p. €)., AIREP) pero no son identificables a partir de datos por satéste.

Ejemplo mensaje de cenizas volcanicas

FVFEO1 RITD 230130
VA ADVISORY

DTG:

VAAC:

VOLCANO:

PSN:

AREA:

SUMMIT ELEV:
ADVISORY NR:
INFO SOURCE:
AVIATION COLOUR CODE:
ERUPTION DETAILS:
OBS VA DTG:

OBS VA CLD:

FCSTVA CLD +6 HR:

FCSTVA CLD +12 HR:

FCSTVA CLD +18 HR:
RMK:

NXT ADVISORY:

20080923/0130Z

TOKYO

KARYMSKY 1000-13

N5403 E15927

RUSSIA

1536M

2008/4

MTSAT-1R KVERT KEMSD

RED

ERUPTION AT 20080923/0000Z FL300 REPORTED

23/0100Z

FL250:300 N5400 E15930 — N5400 E16100 — N5300 E15945 MOV SE 20KT
SFC/FL200 N5130 E16130 — N5130 E16230 — N5230 E16230 — N5230 E16130

MOV SE 15KT

23/0700Z FL250/350 N5130 E16030 — N5130 E16230 — N5330 E16230 — N5330
E16030 SFC/FL180 N4830 E16330— N4830 E16630 — N5130 E16630 — N5130
E16330

23/1300Z SFC/FL270 N4830 E16130 — N4830 E16600 — N5300 E16600 — N5300
E16130

23/1900Z NO VA EXP

LATEST REP FM KVERT (0120Z) INDICATES ERUPTION HAS CEASED.

TWO DISPERSING VA CLD ARE EVIDENT ON SATELLITE IMAGERY
20080923/0730Z
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Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

TABLA 1—1A
Plantilla para mensaje de aviso de ciclones tropicales.

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A2-2 del Anexo 3 de OACI con todas sus
enmiendas.

Clave: M = Inclusién obligatoria, parte de cada mensaje;
O = Inclusién facultativa;
C = Inclusién condicional, se incluye cuando sea pertinente;
= = Indica que el texto que sigue deberia colocarse en la linea siguiente.
Elementa Contenido Plantilas Ejemplos
detailada
1 | ldentificacion del | Tipo de mensaie TC ADVISORY TC ADVISORY
fipo de mensaje
M)
B | MNube CE Lugar de la ndoe CB CB: Wi nambM [ornanNM) OF TC CENTRE | CB: W 250NM OF TC
observada’® (50 | [indicards latitud § o CENTRE TOP
ongited (en grados ¥ WH Nnijnn] or Snnjne] Winen[rin] o FLZ00
minutos]] y exbension Ennn[rn] -
wertical (nivel de vuela) MNrm[nn] or Srnfnn] Wenn[mn] or Ennnjnn] NIL
ML
MNrn[nn] or San[an] Wrinn[rn] or Ennnjrn]
[Mrnjnn] ar Sanjan] Wrnn[nn] or
Enrnjnn] -
MNrnjnn] o Snn[an] Warnjan] or
Ennn[rn]]
¥
TOP [ABV or BLW] FLaRn
NIL
9
10 | Cambios de Cambios de velomdad | yTST CHANGE: INTSF o INTST CHANGE: INTSF
intensidad (M] | maxima del vienic en la WEN o
superficie al momenta MNC
de la observacion
Nora editorial — Fuehanse a emumarar los elementor subsiguientes
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Ejemplo mensaje de aviso de ciclones tropicales.

TC ADVISORY

DTG:

TCAC:

TC:

ADVISORY NR-

OBS PSN:

CB:

MOV:

INTST CHANGE:

C:

MAX WIND:

FCST PSN +6 HR:

FCST MAX WIND +6 HR:
FCST PSN +12 HR:

FCST MAX WIND +12 HR-
FCST PSN -18 HR:

FCST MAX WIND +18 HR-
FCST PSN +24 HR:

FCST MAX WIND +24 HR-
RMK:

NXT MSG:

o Lugar fictucio

20040925/1900Z

YUFO*

GLORIA

2004/13

25/1800Z N2706 W07306
WI 250NM OF TC CENTRE TOP FL500
NW 20KMH

INTSF

965HPA

252MPS

25/2200Z N2748 W07350
22MPS

26/0400Z N2830 W07430
22MPS

26/1000Z N2852 W07500
2IMPS

26/1600Z N2912 W07530
20MPS

NIL

20040925/2000Z

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:133 de 170




Publicada en el Diario Oficial N° 51.367 del 06 de Julio de 2020

REPUBLICA DE COLOMBIA

Ll iy

MINISTERIO DE TRANSPORTE (\?}) MINTRANSPORTE

Principio de Procedencia: UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL
1062.492

Resolucion Nimero

(#01284) 30 JUN 2020

Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

TABLA 2-1
Plantilla para los informes local ordinario (MET-REPORT) y local especial (SPECIAL)

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A3-1 del Anexo 3 de OACI con todas sus
enmiendas.

Clave: M Inclusién obligatoria, parte de cada mensaje;
C = Inclusién condicional, se incluye cuando sea pertinente;
O = Inclusién facultativa.
Elementos
especificados en el
Capitulo 4 Contenido detallado Plantilas Ejemplos
Identificacion del tipo | Tipo d2 informe MET REPORT 0 SPECIAL MET REPORT
de informe (M) SPECIAL
Indicador de lugar (M) | Indicador de lugar OACI (M) | nnnn YUDO!
Horade la Dia y hora real de la nnnnnnZ 2216302
obsenvacion (M) observacion en UTC
|dentificacion de un ldentificacion de un informe | AUTO AUTO
informe automético (C) | automatico (C)
Vientoenla Nombre del elemento (M) WIND WIND 240/4MPS
superiice{M} Pista (OF RWY nn[L] o RWY nn[C] o RWY na[R] (WIND 230/8KT)
Seccion de la pista (O TDZ WIND RWY 18 TDZ 190/6MPS
Direccion dsl viento (M) nnn/ VRB BTN nnn/ ¢ | (WINDRWY 18 TDZ 150/12KT)
AND nnn/ A
oVRB L | WINDVRBIMPS WIND CALM
. - M | (WIND VRB2KT)
Velocidad ds=! viento (M) [ABVIN[InMPS {o [ABVIn[nIKT) WIND VRB BTN 350/ AND 050/1MPS
Variaciones significativas de | MAX[ABV]nn[n] MNMn[n] (WIND VRB BTN 350/ AND 050/2KT)
1a vedocidad (C)*
Variaciones sgnificativesde | VRBBTNmm | — DAy
direccion (CF AND nan/
Seccion de 12 pista (O MID WIND 120/3MPS MAX9 MNM2
Direccidn del visato (OF | nnn VRB BTN nnn/ c | (WIND 120/6KT MAX18 MNM4)
2%2;""’ ﬁ WIND 020/5MPS VRB BTN 350/ AND 070f
M | (WIND 020/10KT VRB BTN 350/ AND 0701)
Velocidad dal viento (O} [ABVIN[AI[NMPS {0 [ABVJn[n]KT)
Varizciones significativas | MAX[ABV]nn{n] MNMn[n] WIND RWY 14R MID 140/8MPS
de velocidad (C)* (WIND RWY 14R MID 140/12KT)
Vmaanes sig\iﬁcaﬁvasde VRB BTN nnn/ _ WIND RWY 27 TDZ 240/8MPS
dirccion (CF AND nnn/ MAX14 MNMS END 2507MPS
Seccidn de 1a pista (O) END (WIND RVYY 27 TDZ 240/16KT
Direccion del viento{O) nnn/ VRB BTN nnn/ Cc A MNSIA END 20 h)
AND nnn/ A
oVRB L
Velocidad dal viento {O)F | [ABVIN[n]InMPS (o [ABVIn[n]KT) "
Varacicnes significativas MAX[ABV]nn[n] MNMn[n]
dz velocidad (C)
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Elementfos
especificados en el
Capitulo 4 Contenido detafado Plantilas Ejempios
Variaciones significativas de | VRB BTN nnn/ —
direccion (C)5 AND nnnf
Vishilidad (M) Nombre del eflemento (M) VIS Cc VIS 350M CAVOK
” A VIS TKM
Pista (0)2 RWY nn[L] 0 RWY nn{C] 0 RWY nn|
f ) L] nniC] Rl v VIS 10KM
Seccion de la pista {O)F TDZ (o] VIS RWY 09 TDZ 800M END 1200M
Visibibdad(\) AR o KM K |ViS RWY 18C TDZ 6KM RWY 27 TDZ 4000M
Seccion de la pista (O)F MDD
Visibiidad (O) n[nEr][nM o njp]KM
Seccion de la pista (O END
Visibibdad (O n[ngn][nM o nfplKM
Alcance visual en la Nombre del efemento (M) RVR RVR RWY 32 400M
pista (C)f Pista (CF RWY nnL] o RWY nn{C] o RWY nn RYR RWY: 20 1600M
f ! e nnicl Fl RVR RWY 10L BLW 50M
Seccion de la pista (C)8 TDZ RVR RWY 14 ABV 2000M
Alcance visual en la pista (M} | [ABV o BLW] nn[n][n]M RVR RWY 10 BLW 150M
= ; RVR RWY 12 ABV 1200M
Secciin de la pista (C)° MID RVR RWY 12 TDZ 1100M MID ABY 1400M
Alcance visual en fa pista (CJE | [ABV o BLWY] na[n]ln]M RVR RWY 16 TDZ E00M MID 500M END 400M
Seccion de la pista {C) END RVR RWY 26 S00M RWY 20 800M
Alcance visual en la pista (C)8 | [ABV o BLW] nn[n][nJM
Tiempo presente Intensidad del iempo FBLo —
(cpr presente (C)fF MOD o
HVY
Caractaristicas y tipo del DZoRAO FGoBRo MOD RA
fizmpo presente (C)aN SNoSGo SAoDUo HVY TSRA
PLoDSo HZoFUo HVY DZ
SSoFZDZ o VAoSQo FBLSN
FZUP20 FC'30 POoTSo HZ
FZRA 0 SHGR o BCFGoBLDU o FG
SHGS 0 SHRA 0 BLSA0BLSN o VA
SHSN o SHUP% 0 DRDUoDRSA0 MIFG
TSGR oTSGS 0 DRSNo FZFG o
TSRA0TSSENo MIFGoPRFG o HVY TSRASN
TSUP¥ o UP12 e FBLSNRA
FBLDZFG
HVY SHSN BLSN
HVY TSuP
)
Nubes (M)}™ Nombre del efemento (M) CLD CLD NSC
: o CLD SCT 300M OVC €00M
Pista (0)* RWY nn[L] o RWY o RWY nn
© U nniCl Fl {CLD SCT 1000FT OVC 2000FT)
Cantidad da nubes (M} o FEWo |OBSC NSC o NCD*®
viskiidad verfical (0)° SCTo CLD 0BSC VER VIS 150M
BKNo (CLD OBSC VER VIS 500FT)
OVCo CLD BKN TCU 270M
in2 (CLD BKN TCU 900FT)
Tipo de nues (CP Bo |— CLD RWY DBR BKN 60M RWY 26 BKN 90M
TCUo (CLD RWY 0BR BKN 200FT RWY 26 BKN 300FT)
e CLD /I CB liM (CLD /il CB IFT)
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Elementos
especificados en el
Capitulo 4 Contznido detalado Plantilas Ejempios
Altura de la base de las n[n]hjnM |[VER VIS CLD /i CB 400M (CLD /il CB 1200FT)
nubes o valor d2 visibiidad {0 n[n][n]M{o CLDNCD
vertical (C) n[rnIn)FT)|VER VIS
o nninInlFT))
1M o
(o VER VIS
WFnE oM
{0 VER VIS
IFT)2
Temperatura del aire | Nombre def elemento (M) T T47
M) Temperatura del aire (M) [MShn TMS08
Noembre del efemento (M) DP
Temperatura dzl punto DP15
de rocio (M) Tempe.rahra del punto [MShn DPMS18
de rocio (M)
Valores da la presion | Nombre del elemento (M) QNH QNH 0295HPA
o QNH (M) nranHPA QNH 1009HPA
Nombre del elemento (O) | QFE QNH 1022HPA QFE 1001HPA
QFE (0) [RWY nn[L] o RWY nn[C] 0 RWY nn[R] nnnnHPA QNH 038THPA QFE RWY 18 0956HPA
[RWY nn[L] o RWY nn[C] o RWY nn[R] narnHPA] RWVY 24 0355HPA
Informacian Fenomencs metecrologicos | CBoTSo MOD TURBoSEVTURB oWS o GRoSEV | FCINAPCH
suplementana {C)° significatives (C)° SQLo MOD ICE 0 SEV ICE 0 FZDZ 0 FZRA 0 SEV MTW [ \YS IN APCH 60M-WIND 350/13IMPS
05SS0DS0BLSNoFC® WS RWY 12
Lugar dal fenomena (C)° IN AFCH [n[nJn][n]M-WIND nnnn[n]MPS] o G
IN CLIMB-OUT fn[n][nEr]M-WIND ranin[n]VPS]
(IN APCH [n[nJr][nJFT-WIND nan'n[n]KT] 0 L8 I CUT: RETSRA
IN CLIMB-OUT [nfn][nEnJFT-WIND nrninfn]KT]) 0
RWY nn[L] o RWY rniC] 0 RWY nn[R]
Tiempo reciente (C)% REFZDZ o REFZRA o REDZ o RE[SH]RA o RE[SH]SN o
RESG o RESHGR o0 RESHGS 0 REBLSN ¢ RESS 0
REDS o RETSRA 0 RETSSN 0 RETSGR 0 RETSGS o
REFC o REPL o REUP120 REFZUP2 0 RETSUP2 0
RESHUP o0 REVA o RETS
Prondstico tipo Nombre del elemento (M) TENDENCIA TREND NOSIG TREND BECMG FEW 600M
tendencia (0)'° Indicador d= cambio (M)” | NOSIG | BECMG o TEMPO (TREND BECMG FEW 2000FT)
Periodo de cambio (C)° FMnnnn y'o TLnnnn 0 ATnnnn TREND TEMPO 250/18 MPS MAX25
Viento (CJ? nrnJABVIM]INMPS [MAX[ABVInn[n] (TREND TEMPO 250/38KT MAX30)
(0 nnnABV[MKT [MAX[ABV]nn]}
=y TREND BECMG AT1800 VIS 10KM NSW
Visibidad (C)° VIS ninJinlinM o C | TREND BECMG TL1700 VIS 800M FG
VIS ninJKM A | TREND BECMG FM1030 TL1130 CAVOK
Fenomeno metecrologico: FBLo — NSW v
intensidad (C) MOD o 0 TREND TEMPO TL4200 VIS 600M BECMG
HVY K AT1230 VIS BKM NSW CLD NSC
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Elemenfos
especificados en el
Capitulo 4 Contenido detalado Plantilas Ejemplos
Fenomeno metecrologico: DZo FGo TREND TEMPO FM0300 TL0430 MOD FZRA
caractaristicas y tipo RAo BRo TREND BECMG FM1900 VIS 500M HVY SNRA
{cp1nan SNo SAo TREND BECMG FM1400 MOD SN TEMPO
SGo DUo FM4130 BLSN
PLo HZo
DSeo FUo TREND BECMG AT1130 CLD OVC 300M
SSo VAo {TREND BECMG AT113D CLD OVC 1000FT)
FZDZo |SQo
FZRAo (POo TREND TEMPO TL1530 HVY SHRA CLD 8KN C8
SHGRo (FCo 360M
SHGSo (TSeo (TREND TEMPO TL1530 HVY SHRA CLD BKN CB
SHRAo (BCFGo 1200FT)
SHSNo |BLDUo
TSGRo |BLSAo
TSGSo |BLSNo
TSRAo |DRDUo
TSSN DRSAo
DRSNo
FZFGo
MIFG o
PRFG
Nombre de elemento (C)P CLD
Cantidad de nubes y FEW o 0BSC NSC
vishiidad veriical (CJ4* SCTo
BKN o
ove
Tipo de nukes (CRH* CBo —
TCU
Altura de la base de las n[nfn]n] | [VER VIS
nubes o valor da b visibibdad Mo n[nfn]M
verfical {CA¥ ninknln] | (o VER
FT) VIS
n[nEn]in]
FT)]
Notas—
1. Lugar ficticio.
2. Vakres facufativos para una o mas pistas.
3. Vabres facultafivos para una o mas secciones de la pista.
4. Porincluir de conformidad con 4.1.5.2 ¢).
5. Porinchir de conformidad con 4.1.5.2 b) 1).
6. Porinclir si la visibildad o alcance visual en la pista < 1 500 m.
7. Porinchir de conformidad con 4.3.6.4 d).
8. Porinclir de conformidad con 4.3.6.4 c).
9. Porinchir de ser aplicable.
10. Uno o mas, hasta un maximo de tres grupos, de conformidad con 4429 3), 4.8.1.1 y Apéndica 5,2.24.3.
11. Se pueden combinar los tipos de precipitacion indicados en 4.4.2.3 a) de conformidad con 4.4.2.9 ¢) y Apéndice 5, 2.2.4 1. En los prondsticos de fipo tendencia, sdlo s2
indicara la precipitacion moderada o fuerte de conformidad con el Apéndice 5,2.24.1.
12. Para informes automaticos inicamente.
13. Fuerte utiizado para indicar tomado o trombas marinas; mederado para indicar nubes de embudo que no tocan el terreno.
14. Hasta cuatro capas de nubes, de conformidad con4.54.3 e).
15. Puede utlizarse lenguaje claro abreviado de conformidad con 4.8.1.2.
16. Porinchir de conformidad con el Capituko 6, 6.3.2.

17. Debe mantenerse a un minimo el nimero de ndicadores de cambio de conformidad con el Apéndice 5, 2.2.1, no excediéndose normaimente de tres grupos
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Ejemplo informe ordinario

a) Informe local ordinario (el mismo lugar y las mismas condiciones meteoroldgicas que METAR):

MET REPORT YUDO 221630Z WIND 240/4MPS VIS 600M RVR RWY 12 TDZ 1000M MOD DZ FG CLD
SCT 300M OVC 600M T17 DP16 QNH 1018HPA TREND BECMG TL1700 VIS 800M FG BECMG AT1800
VIS 10KM NSW

b) METAR para YUDO (Donlon/Internacional)*:

METAR YUDO 221630Z 24004MPS 0600 R12/1000U DZ FG SCT010 OVC020 17/16 Q1018 BECMG TL1700
0800 FG BECMG AT 1800 9999 NSW

Significado de los dos informes:

Informe ordinario para Donlon/Internacional® expedido el dia 22 del mes a las 1630 UTC; direccién del viento en la
superficie 240 grados; velocidad del viento 4 metros por segundo; visibilidad (a lo largo de las pistas en el informe
local ordinario; visibilidad reinante en METAR) 6() metros; alcance visual en la pista representativo de la zona de
toma de contacto en la pista 12 es 1 000 metros y los valores de alcance visual en la pista indican una tendencia de
aumento en los tdltimos 10 minutos (tendencia del alchnoe visual en la pista por incluir solamente en METAR);
llovizna y niebla moderadas; nubes dispersas a 300 metros; cielo cubierto a 600 metros; temperatura del aire 17
grados Celsius; temperatura del punto de rocio 16 grados Celsius; QNH 1 018 hectopascales; tendencia de las
proximas 2 horas (a lo largo de las pistas en el informe local ordinario; visibilidad reinante en METAR) visibilidad
800 metros en neblina a las 1700 UTC; visibilidad 10 kilémetros o mas a las 1800 UTC (a lo largo de las pistasen el
informe local ordinario; visibilidad reinante en METAR) y ningtin tiempo significativo.

* Lugar ficticio.
Nota.— En este ejemplo, para la velocidad del viento y la altura de la base de las nubes se han utilizado respectivamente las

unidades primarias “metro por segundo™ y “metro”. Sin embargo, de conformidad con el Anexo 5, pueden utilizarse en su lugar
las correspondientes unidades ajenas al SI “nudo™ y “pie”.
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Plantilla para METAR y SPECI

TABLA 2-2

Nota. — A partir del 5 de noviembre 2020 aplicara la nueva plantilla.

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A3-2 del Anexo 3 de OACI con todas sus

enmiendas.
Clave: M = Inclusién obligatoria, parte de cada mensaje;
C = Inclusién condicional, dependiendo de las condiciones meteoroldgicas
o del método de observacion;
O = Inclusion facultativa.
Elementos
especificados en el
Capituto 4 Contenido detallado Plantillas Ejemplos
ldentificacitn del fipo | Tipo de informe (M) METAR, METAR COR, SPECI 0 SPECICOR METAR
de infarme (M) METAR COR
SPECI
Indicador de lugar (M) | Indicador de lugar OACI (M) nnnn YUDO!
Horadela Dia y hora real de la obsenvacidn | nnnnnnZ 216302
alservacion (M) en UTC (M)
ldentificacion deun | Identificador de informe AUTO o NIL AUTO
informe automatico o | AWtomatico o perdido NIL
perdido (C)°
FIN DEL METAR S| FALTA EL INFORME
Viento en la superficie | Direccion del viento (M) nnn VR3 24004MPS VREDIMPS
M) (24008KT) (VRBOZKT)
B 3 19006MPS
d dal
Velocidad del viento (M) [Flraln) (112D
00000MPS
(00000KT)
140P149MPS
(140P33KT)
Variaciones significativasdela | G[Pjn[n] 12003G0IMPS
velocidad {Cf (12006G1BKT)
= — 2400BG14MFS
Unidades de medicicn (M) MPS (o KT) (26016628KT)
Variaciones direccionales nanVnnn — 02005MPS 350V070
significativas {C)* {02010KT 350V070)
Visibilidad (M) Visikdidad reinanie o minima (M)s nnnn Cc 0350 CAVOK
A 7000
v 9399
0 0800
Visitdidad minima y direccicn de | nnnn[N] o nnnn[NE] o nnnn[E] o nnnn{SE] 0 K 2000 1200NW
la vishilidad minima (C)° nnnnfS] o nnan[SW] o naan[W] o nnan[NW] €000 2800E
€000 2800
Alcance visualenfa | Nombre del elemento (M) R R32/0400
pita (Cf et M . 3 R12RA700
Pista (M} nn[L}o nn[C}lo nn[R)/ R10050
R14L/P2000
Akcancevisualenlagista(M) | [P o Minmn R16L0650 R16C/0S00
R1ERD450 R17LI0450
Tendencia pasada a alcance U,DoN R12/4100U
< & ]
visual en la pista (C} R26/0550N R200800D
R12/0700
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Elementos
especificados en el
Capitulo 4 Contenido detallado Plantillas Ejemgios
Tiempo presente Intensidad o proximidad del -0+ — Ve
cf? fiempo presenta (C)"
Caracterisicas y tipo ded iempo | DZoRAo |FGoBRoSA |FGoPOo RA HZ VCFG
presente (M)** SNoSGo |oDUoHZo [FCoDSo +TSRA FG VCSH
PLoDSo FUoVA0SQ |SSeTSo +DZ VA VCTS
SSo oPO0oTSo |[SHoBLSNo -SN MIFG VCELSA
FZDZ o BCFGoBLDU | BLSA0
FZRA o o BLDUo VA +TSRASN
FZUP%p BLSA o -SNRA
FC®o BLSN o DRDU
SHGR @ oDRSAo DZFG
SHGS o DRSN o FZFG +SHSN BLSN
SHRA 0 o uP
SHENo MIFG o PRFG FZup
SHUP2o ol TSUP FZuP
TSGR o
TSGS o I
TSRAo
TSSNo
TSUP12o UP®2
Nubes (M)“ Cantidad de nubes yalturadela | FEWnnno VVnnn o NSC o FEWD15 VVOas
base de las nubes o visibiidad [ SCTnnn o Vi NCD*® ovCo30 Vil NSC
vertical (M) BKNnon 0
OVCrnno SCT010 OVC020
FEWIMN o
SCTiM o BKNM 115
BKN/IZ 0
OVCil? o
Hinnn o
e
Tipo de nubes (C)° Ceo - BKNOOSTCU NCD
TCU o ™
SCTO08 BKNO2SCB  BKNO23W/
nnce
Temperatura dal aire y | Temperaturas del aire y del punio | [Mjnn[M]nn 1710
del punio de rocio (M) | de rocio (M} 02/M08
MO1/M40
Valores de la presion | Nombre del elemento (M) Q Q0995
M) Q1009
QNH (M) nnnn Q1022
QQasT
Informaciin Tiempo recient (C}>° REFZDZ o REFZRA o REDZ o RE[SH]RA o RE[SH]SN o REFZRA
suplementaria {C} RESG o RESHGR 0 RESHGS 0 REELSN 0 RESS o REDS 0 | RETSRA
RETSRA 0 RETSSN 0 RETSGR o RETSGS o RETS o REFC
o REVA o0 REPL o0 REUP™ o REFZUP2 0 RETSUP2 0
RESHUPY:
Cizalladura del viento (C)2 WS Rnn[L] 0 WS Rnn[C] 0 WS Rnn[R] o WS ALL RWY WS R03
WS ALLRWY
WS R18C
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Elementos
especificados en el
Capitulo 4 Contenido detallado Plantillas Ejemplos
Temperatura de la superficie WIMnn/Sa 0 W[M]nnHn[n][n] W15/52
del mar y estado del mar o altura WI2/HTS
significativa de fas clas {C)S
Estado | Designador de a R nn[L} 0 Ren[CY 0 Ran[RY R/SNOCLO | R99421594
dela pista (M) RISNOCLO
ista
:’c)u Depésitos enlapista |nol CLRDY RISLELRDG
(M)
Grado de nol
contaminacion
de la ista (M)
Profundidad del nnoll
depasito (M)
Coeficiente de nnoll
rozamiento © accicn
de frenado (M)
Prondstico tipo Indicador de camkio (M)u NOSIG BECMG o TEMPO NOSIG BECMG FEW020
tendencia (0)7 . .
Pericdo de cambio (C) ;ummn"m yo TEMPO 25018G25MPS
o (TEMPO 25036G50KT)
il BECMG FM1030 TL1130 CAVOK
Viento (C)2 nnn[Phn[nhEG[PlmnnMPS
{o nnnPInn[GPInAIKT) BECMG TL1700 0800 FG
Visikidad reinante (C)° i C | BECMG AT1800 9000 NSW
Fenomeno meteoroldgico: -0+ - N A
intensidad (C)” s g BECMG FM1900 0500 +SNRA
Fanbmeno meteorolgioo: DZoRAoSN [FGoBRoSA| W | | BEcyG Fut100 SN TEMPO FM1130 8LSN
caracteristicas y tipo (C)™™ 0SGoPLo |oDUoHZo
DSoSSo FUoVAoSQ TEMPO FM0330 TL0O430 FZRA
FZDZoFZRA [oPOoFCo TEMPO TL1200 0600 BECMG AT1200 8000
o0 SHGR o TSo NSW NSC
SHGS 0 BCFGo
SHRA 0 BLDU o BLSA BECMG AT1130 OVC010
SHSNo oBLSNo
TSGRo DRDUo TEMPO TL1530 +SHRA BXKN012CB
TSGSo DRSAo
TSRAo0 DRSNo
TSSN FZFG o MIFG
o PRFG
Cantidad de nubes y altura de FEWnnn o VWhnnn o N
la base de las nubes o SCTnano i s
visibilidad vertical (C)>* 3KNann o c
QOVCnnn
Tipo de nubes (C)* * CBoTCU |—
Notas—
Lugar ficticio.
Por incluir de ser aplicable.

PN N

Por inclir de conformidad con 4.4.52 c).
Por incluir de conformidad con 4.1.5.2 b) 1).
Por inchir de conformidad con 4.2.4.4 b).
Por inclur de conformidad con 424 4 a).
Por incliir si la visibildad o alcance visual en la pista < 1 500 m; hasta un maximo de 4 pisias de conformidad con 4.36.5b).
Por inchir de conformidad con 4.3.6.6.
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9. Uno o mas grupos hasta un maximo de tres, de conformidad con £.42.9 3), 4.8.1.1 y con el Apéndice 5,2.24.1.

10. Porinclir de ser aplicable; sin calificador de nensidad moderada, de conformidad con 4.4.2.8.

11. Se pueden combinar los tipos de precipitacion ndicados en 4.4.2.3 a) de conformidad con £.4.2.9 ¢) y con el Apéndice 5, 2.2.4.1. En los prondsticos de tendencia, stlo
se indicara precipitacion modarada o fuerie da conformidad con el Agéndice 5,224 1.

12. Solamente para nfrmes automaticos.

13 Fuerte utlizado para indicar tomado o trombas marinas, moderado (sin calificador) para indicar nubes de embudo que no focan el tereno.

14. Hasta cuatro capas de nubes, de conformidad con4.54.3 ).

15. Porincluir de conformidad con 4.8.1.5 a).

16. Porinchir de conformidad con 4.8.1.5 b).

17. Porinchir de conformidad con el Capitulo 6, 6.3.2.

18. Elnumero de indicadores de cambio se reduce a w minimo dz conformidad con el Apéndice 5, 2.2.1, normalmente no mas de fres grupos.

Ejemplo de informe especial

a) Informe local ordinario (el mismo lugar y las mismas condiciones meteorolégicas que SPECI):

b) SPECI para YUDO (Donlon/Internacional)*:

Significado de los dos informes:

SPECIAL YUDO 151115Z WIND 05(0/25KT MAX37 MNM10 VIS 1200M RVR RWY 05 ABV 1800M HVY
TSRA CLD BKN CB 500FT T25 DP22 QNH 1008 HPA TREND TEMPO TL1200 VIS 600M BECMG AT1200
VIS 8KM NSW NSC

SPECI YUDO 1511157 05025G37KT 3000 1200NE+TSRA BKNOOSCB 25722 Q1008 TEMPO TL1200 0600
BECMG AT1200 8000 NSW NSC

Informe especial seleccionado para Donlon/Internacional®* expedido el dfa 15 del mes a las 1115 UTC; direccién del
viento en la superficie 050 grados; velocidad del viento 25 nudos con rifagas comprendidas entre 10 y 37 nudos
(velocidad minima del viento no estd incluida en SPECI); visibilidad 1 200 metros (a lo largo de las pistas en el
informe local especial); visibilidad reinante 3 000 metros (en SPECI) con una visibilidad minima de 1 200 metros al
nordeste (las variaciones de direccién se incluyen sélo en SPECI); alcance visual en la pista superior a 1 800 metros
en la pista 05 (el alcance visual en la pista no se requiere en SPECI con visibilidad reinante de 3 000 metros);
tormentas con lluvia fuerte; cumulonimbus de extensién irregular a 500 pies; temperatura del aire 25 grados Celsius;
temperatura del punto de rocio 22 grados Celsius; QNH 1 008 hectopascales; tendencia durante las préximas 2
horas, visibilidad (a lo largo de las pistas en el informe local especial; visibilidad reinante en SPECI) temporalmente
600 metros desde las 1115 a las 1200 y de 8 kilémetros a partir de las 1200 UTC (a lo largo de las pistas en el
informe local especial; visibilidad reinante en SPECI), cese de la tormenta y ningtin tiempo significativo y sin nubes
de importancia.

* Lugar ficticio.
Nota.— En este ejemplo, para la velocidad del viento y la altura de la base de las nubes se han wtilizado respectivamente las

unidades ajenas al SI “nudo” y “pie”. Sin embargo, de conformidad con el Anexo 5, pueden wtilizarse en su lugar las
correspondientes unidades primarias “metro por segundo” y “metro™.

Nota. — Para tener en cuenta a partir del 05 noviembre de 2020:

1.

(Cuando un elemento meteorologico falta temporalmente, o su valor se considera

temporalmente incorrecto, se reemplaza por ‘/” para cada digito de la abreviatura del mensaje de
texto y se indica como faltante para su version IWXXM.).
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2. Se elimina de la informaciéon suplementaria del METAR y SPECI, el estado de la pista,
proporcionado por la autoridad competente del aeropuerto.

TABLA 2-3
Uso de indicadores de cambio en los prondésticos de tipo tendencia

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A3-3 del Anexo 3 con todas sus enmiendas.

Indicador de cambio | Indicader de tiempo y periodo Significado
NOSIG — no se pronostica ningun cambio significativo
BECMG FMninnini Tlaononzne se prt;nodjca comenzar a las ninning UTC y teminar a las naonznz UTC
Tlnnnn cambio a comenzar al principio del periodo de prondstico de tendencia y terminar a
las nnnn UTC
FMnnnn comenzar a las nnnn UTC y terminar &l fin da! periodo del prondstico de
tendencia
ATnnnn ocurre a las nnnn UTC (hora especificada)

= a) comenzar & principio del periodo de prondstico de tendencia y terminar
al fin de! periodo de prondstico de tendencia; o
b) lahora esinsegura

TEMPO FMnynsngng TLagnonzne fuctuaciones comenzar a las nynsnsng UTC y cesar a las nananzn: UTC
TlLnnnn mﬁ;ax para comenzar al principio del periodo de prondstico de tendencia y cesar a las
nnnn UTC
FMnnnn comenzar a las nnnn UTC y cesar al fin del periodo de prondstico de
tendencia

— comenzar al principio del periodo de prondstico de tendencia y cezar & fin
del periodo de prondstico de tendencia
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Elzmentos especificados en & Capitulo 4 Intervalo de valores Fesolucion
Fista: ninguna wnidad M-36 1
Direceidn del vierto: * verdadera M0 - 360 10
Velocidad del viento: MPS 01 -9 1
KT M —199* 1
Vizibilidad: M 0-750 50
M 800 —4 200 100
KM 5-89 1
KM 10— 0 {valor fijo: 10 KM)
Alcance visual en la pista: M 0-375 25
M 400 - 750 50
M 800 -2 000 100
Vizibilidad vertical: M 075" 15
M S0 —eld 30
FT 0 — 250+ 50
FT 300 - 2000 100
Nubes: altura de |2 bass M 075" 15
&z laz nubes: M 20— 3 000 30
FT 0 — 250+ 50
FT 300 — 10 000 100
Temperatura del ain; “C -80 — +&0 1
Temperatura del punto de rocio:
ONH; GFE: hPa 0300 -1 100 1
* No existe wn requisito aercmautico para notficar velocidades del viento en la supariciz d= 50 m's {100 ki} o mas; sin embargo, =2 han tomade medidas para nofificar
velecidades del viento de hasta 99 m's (199 ki) para fires ne asronauticos, si es necesaria.
**  Bajo las circumstancias especificadas en 4.5.4.2; porlo demas s2 wiiizard una resclucion de 30 m (100 f).
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TABLA 2-5

Intervalos de valores y resoluciones de los elementos numéricos incluidos en METAR y
SPECI

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A3-5 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.

Elementos especiticados en el Capituio 4 ntervalo de valores Rezolucion
Pista: {ninguna unidad) 01-36 1
Direccion del viento: “verdadera 000 - 360 10
Velocidad del viento: MPS 00 — &3 1
KT 00— 189* 1
\isibilidad: M 0000 - 0750 ]
M 0800 — 4 200 100
M 5000 -9 000 1000
M 100000 - 0 {valor fijo; 9 555)
Alcancs visual en la pista: M 0000 - 0375 25
M 0400 - 0750 =0
M 0800 -2 000 100
Visibilidad vertical: s M {100 FT) 000 - 020 1
Mubes: altura de la bazs de las nubes: s M {100°= FT) 000 —100 1
Temperatura del aire;
Temperatura del punto de rocio: “c —B0— +80 1
ONH: kPa 0850 —1 100 1
Temperatura de la superficie del mar: C =10 - #40 1
Esfado del mar; (ninguna unidad) 0D-9 1
Altura significativa de las olas: M 0-5923 01
Estzdo de la picta Designador de la pista: (ninguna wunidzd) 01-36; 63; 99 1
Depositos en la pista: (ninguna unidad) 0-3 1
Grado de contaminacion
de la pista: (ninguna unidad) 1,259 —
Profundidad ded depdsito: {ninguna 00 —50; 92 - %3 1
unidad)
Coeficients de rozamiento/
eficacia de fenado.  (ninguna unidad) (0D —95; 89 1
* Mo exdsts un requisito asronautico para notificar velocidades del viento de 50 mfz (100 ki) o mas; sin embargo, se han tomado medidas para nofificar
velocidades del viento de hasta %9 mi's (139 ki) para fines no asronauficos, = es necesario.
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TABLA 3-1
Plantilla para aeronotificaciéon especial (enlace descendente)

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A4-1 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.

() MINTRANSPORTE

Clave: M = inclusién obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusion condicional; se incluye siempre que esté disponible.
Elemantos especificados en &f Capitulo 5 Contenide detallado Plantillas Ejemplos
Diesignador de tpo de mensaje (M) Tipo de asronotificacian (M) ARS ARS
BLOOQUE DE DATOS1
Latifud (M) Lafitud en gradas y minwios (M) MNrran o Srnan 54506
BLOOQUE DE DATOS 2
Direccion del viento (M) Direceion del viento en grados geograficos | nand 262/

l: r" :I

BLOGUE DE DATOS 2

SEV TURE EDROTE
VA CLD FLOSDMO0

Condicicn gue insta a expedr una
asronaotficacion especial (M)

SEV TURE [EDRnanF o
SEVICE o

SEV MTW o

TSGR0

TS g

HVY D54 0

HVY 55* o

VA CLD [FLann'nan] o
WAS

[MT nrmRRARRRARRARRARRRRA] O
MOD TURS [EDRann] o
MOD ICE

Notas.—

La hora de acaecimiento que ha de notificarse de conformidad con la Takla A4-2.
La twbulencia que ha de notficarse de conformidad con 2.6.3.

Tormenias cscurecidas, mmersas ¢ exiendidas o tarmentas en lineas de fwborada.
Tempestad de poha o tempestad de arena.

Actvidad velcanica previa a la erupcicn o erupcion volcanica.

Sttt ol o
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TABLA 3-2
Hora de acaecimiento del valor maximo por notificar

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A4-2 del Anexo 3 con todas sus enmiendas.

Valor maximo de la turbulencia que acasce durante el periado de un minuis
....... minutos anies de [z oheervacion Valor por notificar

a-1 i

1-2 i

2-3 2
13-14 13
14-13 14
Mo se|dispone de ninguna informacidn de iempo 15

TABLA 3-3

Intervalos de valores y resoluciones de los elementos meteorolégicos incluidos en las
aeronotificaciones

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A4-3 del Anexo 3 con todas sus enmiendas.

‘ Elementos especificados en el Capituio 5 ] Intervalo de valores | Resolucion
‘ Direccion del viento ° verdadera ‘ 000 - 360 ‘ 1
Velecidad del viento: MPS 00-125 ‘ 1
KT ’ 00 - 250 ‘ 1
‘ Bandera de calidad del viento: (indice)* ’ 0-1 | 1
l Temperatura del aire: °C ! -80 - +60 i 0.1
Turbulencia: aeronctificacion ordinana: msg! l 0-2 ‘ 0.01
(hora de acaecimiento)* 0-15 ‘ 1
i Turbulencia: aeronotificacion especial m= gt ' 0-2 i 0.01
| Humedad: % | 0-100 i 1
* Sin dimensiones
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TABLA 4-1
Plantilla para TAF

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A5-1 del Anexo 3 en todas sus enmiendas
Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;

C = inclusién condicional, dependiendo de las condiciones meteoroldgicas
o del método de observacion;

O = inclusion facultativa
Elementos especificados
en ef Capitufo 6 Contenico defalado Planfilas Ejemplos
Identificacion del tpo Tipo de prondstico (M) TAF o TAF AMD o TAF COR TAF
do prondstico (M) TAF AMD
Indicador de lugar (M) Indcador de lugar OACI (M) nnan YUDO'
Hora de emision del Dia y hara de emision del nnannnZ 1600002
prenéstico (M) prondsiico en UTC (M)
|dentficacion de un Identificador de un informa perdido | NIL NiL
informe perdido (C) {€)
FIN DEL TAF S| EL PRONOSTICO SE HA PERDIDO
Dias y periodo de valdez | Dias y periodo de validez del nnnn/nnan 081210218
del prondetico (M) prondstico en UTC (M)
Identificacion de un Idenbficador de un pronastico CNL CNL
informe cancelado (C) cancelado (C)
FIN DEL TAF SI EL PRONOSTICO SE HA CANCELADO.
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Elementos especificados
en ef Capitulo 6 Contenido defallado Planfillas Ejemplos
Viento en la superficie (M) | Direccidn del viento (M) nnn o VRB? 24004MPS;VRBOIMPS
B - (24008KT); (VRBO2KT)
Vebcidad del viento (M) [PInn[n] 19005MPS
Variacicnes significativas de la G[P]nn[n] (13010KT)
: 3 00000MPS
velockdad (C) (0000OKT)
Unidades de medida (M) MPS (o KT) 140P43MPS
(140P99KT)
12003G0MPS
(12006G18KT)
24008G14MPS
(24016G28KT)
Vicibilidad (M) Visibilidad reinante (M) nnnn c | 0350 CAVOK
A | TO00
V| 9000
0 (9999
K
Condiciones Intensidad del fendmeno -0+ —
meteorcligicas (C)"s meteorolégico (C)5
Caracteristicas y tipo de bos DZoRAo FGo RA HZ
fenémenos meteoroldgicos (C) SNoSGo BRoSA0 +TSRA FG
PLoDSo DUoHZo —FZDZ PRFG
SSoFZDZo FUoVAo
FZRA 0 SHGR o SQoPOo +TSRASN
SHGS 0 SHRA 0 FCoTSo
SHSN o TSGR o BCFGo SNRAFG
TSGS o TSRA 0 BLDUo
TSSN BLSA 0
BLSN o
DRDU o
DRSA o
DRSNo
FZFG o
MIFG o
FRFG
Nubes (M} Cantidad de nubes y altura FEWnnn o Whnnin NSC FEWO010  WO05
de la base o visibilidad SCTnnn o o oveo20 v NSC
vertical (M) BKNnnn o VIt
OVCnnn SCT005 BKNO12
Tipo de nubes (C)* CBoTCU — SCT008 BKN0O25CB
Temperatura (O Nombre del elemento (M) TX TX25/1013Z TN0S1005Z
TX052112Z TNM02/2103Z
Temperatura maxima (M) [M]nn/
Dia y hora de acascimiento de la | nnnnZ
temperatura maxima (M)
Nombre del elemento (M) TN
Temperatura minima (M) [Mnn/
Dia y hora de acascimiento de la | nnnnZ
temperatura minima (M)
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Elementos especificados
en el Capitulo 6 Contenido defallado Flantillas Ejempilos
Cambios significativos Indicador de cambio o de PRCB30 [TEMPO] o PROB4) [TEMPO] TEMPO 0815/0818 25017G25MPS
previstos de uno o mas de | probabilidad (M) 0 BECMG o TEMPO o FM (TEMPO 0815/0818 25034G50KT)
los elementos anteriores 3 o 7 “
durants el periodo de Penodo_ de acaecimiento nnnn/nnnn o nnnnnn TEMPO 22122214 170066 13MPS 1000
validez (" aeab TSRA SCTO10CE BKN20
Viento (Cf* nnn[PInn[n]IG[PInn[nIMPS o VREAnMPS (TEMPO 220‘1%7214 ‘7312(2)‘526‘“ 1000
(o nnn[PIan[G[PInn]KT o VRBnnKT) TSRA SCTO10CB BKNOZ20)
Visibilidad reinante (C)* nnnn C
A
v
Fenomeno mesteorok';gico: o _ NSw ps 35((3:!6’(% 3010/3011 00000MPS 2400
intensidad (C) K | (BECMG 3010/3011 00D00KT 2400
Fendmeno meteoroldgico:. DZoRAO FGo VLD
caracteristicas y tipo (C)™" SNoSGo BRoSAO
Soomme | Zraer PROB30 141211414 0800 FG
cm?z SQO POO BECMG 141211414 RA
s 9 o °TS 9 TEMPO 250312504 FZRA
pepings Horos TEMPO 0612/0515 BLSN
SHGS o BLDU 0 PRCB40 TEMPO 2923/3001 0500 FG
SHRA 0 BLSA 0
SHSN o BLSN o
TSGR o DRDU 0
TSGS 0 DRSA 0
TSRA 0 DRSN o
TSSN FZFGo
MIFG o
PRFG
Cantidad de nubes y altura de [a | FEWnnn o Wnnno NSC FM051230 15015KMH 383 BKN020
base o visibilidad vertical (C)4 SCTnnn o Wil (FM051230 15008KT 9998 BKN020)
BKNnnn o
OVCnnn BECMG 1618/1620 8000 NSW NSC
Tipo de nubes (C)4 CBoTCU — BECMG 2306/2308 SCT015CB BKN020
Notas—
1. Lugar ficticio.
2. Por utilizar de conformidad con 1.2.1.
3. Porincluir de conformidad con 1.2.1.
4. Porincluir de ser aplicable.
5. Uno o méas grupos, hasta un méximo de tres, de conformidad con 1.2.3.
6. Porincluir de ser aplicable de conformidad con 1.2.3. Ningin calificador para intensidad moderada.
7. Los fenémenos meteorolégicos se incluirén de conformidad con 1.2.3.
8.  Hasta cuatro capas de nubes de conformidad con 1.24.
9. Incluir de conformidad con 1.2.5, con un mé&ximo de 4 temperaturas (dos temperaturas maximas y dos temperaturas minimas).
10.  Incluir de conformidad con 1.3, 14y 1.5.
11.  Debe emplearse con FM dnicamente.
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Ejemplo:

TAF para YUDO (Donlon/Internacional)*:

TAF YUDO 151800Z 1600/1618 13005MPS 9000 BKNO020 BECMG 1606/1608 SCT015CB BKN020 TEMPO
1608/1612 17006G12MPS 1 000 TSRA SCT010CB BKN020 FM161230 15004MPS 9999 BKN020

Significado del prondstico:

TAF para Donlon/Internacional* expedido el dia 15 del mes a las 1800 UTC vilido desde las 0000 UTC hasta las
1800 UTC el dia 16 del mes; direccién del viento en la superficie 130 grados; velocidad del viento 5 metros por
segundo; visibilidad 9 kilémetros, nubosidad fragmentada a 600 metros; convirtiéndose, entre las 0600 UTC y las
0800 UTC el 16 del mes, en cumulonimbus dispersos a 450 metros y en nubosidad fragmentada a 600 metros;
temporalmente, entre las 0800 UTC y las 1200 UTC el 16 del mes, direccién del viento en la superficie 170 grados;
velocidad del viento 6 metros por segundo con rifagas de hasta 12 metros por segundo; visibilidad 1 000 metros en
tormenta con lluvia moderada, cumulonimbus dispersos a 300 metros y nubosidad fragmentada a 600 metros; a partir
de las 1230 UTC el 16 del mes, direccién del viento en la superficie 150 grados; velocidad del viento 4 metros por
segundo; visibilidad 10 kilémetros o superior; y nubosidad fragmentada a 600 metros.

* Lugar ficticio.

Nota— En este ejemplo, para la velocidad del viento y la altura de la base de las nubes se han utilizado respectivamente las
unidades primarias “metro por segundo™ y “metro”. Sin embargo, de conformidad con el Anexo 5, pueden utilizarse en su lugar
las correspondientes unidades ajenas al SI “nudo™ y “pie”.
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TABLA 4-2
Uso de indicadores de cambio y de hora en los TAF

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A5-2 del Anexo 3 con todas sus enmiendas.

Indicador de cambio o de hora Periodo de tiempo Significado

FM NdNdNAMENmMm utilizado para indicar un cambio significativo en la mayoria de los elementos meteorolégicos
que ocurran el dia nang a [as nuns horas y Nmnm minutos (UTC);

todos los elementos indicados antes de “FM” han de incluirse después de “FM" (es decir, han
de ser sustituidos por estos que siguen a la abreviatura)

BECMG NatNa1 e /MazNgaNie ez pronostica que el cambio se inicia el dia ngine a 1as Nmnes horas (UTC) y se completa el dia
nazna a [as neznez horas (UTC),

solamente aquellos elementos respecto a los que se pronostica un cambio han de indicarse
después de “BECMG”;

el periodo de tiempo NasNaiNmMea/Na2Naaeaninz deberia normalmente ser inferior a 2 horas y en
ningn caso deberia exceder de 4 horas

TEMPO NgtNg1NeaNhMg2Na2NiaNs2 las fluctuaciones temporales se pronostica que comienzan el dia ngna a 13s Ny horas
(UTC) y cesan el dia ngznaz a 1as nwanie horas (UTC);

solamente los elementos respecto a los que se pronostican fluctuaciones se presentan
después de “TEMPO",

las fluctuaciones temporales no deberian ser de una duracion superior a una hora en cada
€as0 ¥, en conjunto, se extienden a menos de la mitad del periodo NatNaiNs1Nh/NazNazNkeNhe

PROBnn - NN N1 /Ma2NgaNiaNez prebabilidad de acaecimiento (en %) de un =
valor de alternativa de un elemento o
elementos de prondsticos]

TEMPO NatNdNeINM/Na2Nd2Nkens2 nn = 30 0 nn = 40 solamente; probabilidad de acaecimiento de fluctuaciones
por colocar después del elemento(s) en temporales
cuestion
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TABLA 4-3

Plantilla para GAMET

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A5-3 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.

Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusion condicional, dependiendo de las condiciones meteoroldgicas;
O = inclusion facultativa;
= = una linea doble indica que el texto que sigue debe colocarse en la
linea subsiguiente.
Elementos Contenido detallado Planfillas Ejemplos
Indicador de lugar de Indicador de lugar OACIde | nnnn YUCC1
FIRICTA (M) la dependencia ATS al
seniciode laFIRo CTA a
la que se refiere el GAMET
(M)
Identificacion (M) Identificacion dzl mensaje (M) | GAMET GAMET
Periodo de validez (M) Grupos de dia-hora VALID nnnnnninninnnn VALID 2206001221200
indicando el periodo de
validez en UTC (M)
Indicador de lugar de la Indicador de lugar de la nnnn— YUDO-1

oficina meteoroldgica de
aerddromo o de la oficina de
vigilancia meteorologica (M)

oficina meteoroldgica de
aerddromo o de la oficina de
vigilancia meteorologica que
origina el mensaje con un
guion de separacion (M)

Nombre de la FIRICTA 0
parte de éste (M)

Indicador de lugar y nombre
de la FIRICTA, o parte del
mismo, para la cual se
expide el GAMET (M)

nnnn nnnnnnnnnn FIR[n] [BLW FLnnn]
o
nnnn nannnnnnnn CTA[] [BLW FLnnn]

YUCC AMSWELL FIR/2 BLW FL120

YUCC AMSWELLFIR
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Flantillas
Identificador
Elementos Contenido detallado yhora Lugar Contenido Ejenyplos

Indicador del comienzo dela | Indicador para identificar el

Seccon | (M) inicio de la Seccion | (M) SECN| SECN |

Viento en la superficie (C) Velocidad generalizada del SFC WIND: [NOFNnn oSnn] | ~minnnMPS SFC WIND: 10/12 310/1EMPS
viento en la superficie [nninn] 0 {o nnn/[n}nnKT)
superior a 15 mfs (30 kt) [S OF Nnn ¢ Snn] SFC WIND: E OF W110 05040KT

o

Visibilidad en la superficie (C) | Zonas extensas donde la SFC VIS: [W OF Wnnn o nmnM FG oBR o | SFC VIS: 06:08 N OF N51 3000M BR
visibilidad en la supericie [annn] Ennn] o SAcDUo
sea inferior a 5000 m [EOF Wnnno HZoFUo
comprendidos los fendmenos Ennn] o VAoPOo
meteoroldgicos que reducen [nnnnnmanmnp DSoSSo
Ia visibilidad DZcRAO

SNoSGo
FCoGRo
GSoPLoSQ

Tiempo significativo (C) Condiciones del iempo SIGWX: ISOLTS 0 SIGWX: 1112 ISOL TS
significative acompanadas [nninn] OCNLTS o
de tormentas, tempesiades FRQTS ¢ SIGWX: 12/14 S OF N35 HVY SS
de arena y de polvo fuertes y OBSCTS o
cenizas volcanicas EMBD TS o

HVY DS o

HVY SSo
SQLTSo
ISOLTSGR o
OCNLTSGR o
FRQ TSGR o
OBSCTSGR o
EMBD TSGR o
SQL TSGR o VA

Oscurecimiento de las Oscurecimiento de las MT OBSC: nnnnnannnn® MT OBSC: S OF N48 MT PASSES

montanas (C) montaias [nninn]

Nubes (C) Zonas extensas de mbes SIG CLD: BKN o OVC SIG CLD: 06/03 N OF N51 OVC
fragmentadas o de delo [nninn] [nlann{ninnnM 800/1100FT AGL 10/12 ISOLTCU
cubierto con altura de la base {o [alnnn/njnnnFT) | 1200/8000FT AGL
delas nubes amenos de 300m AGL o AMSL
{1 000 ft) sobre el nivel del ISOL 0 OCNL 0
terreno (AGL) o sobre el nivel FRQo OBSC o
medio del mar (AMSL) y'o EMBD CB:o TCU?
tode acaecimiento de cumulo- [nlannnnnnM
nimbus (CB) o cumulus en {o [nlhnn/[ajnnnFT)
forma de torre (TCU) AGL o AMSL

Engelamiento (C) Engelamiento (excepto &l que | ICE: [nninn] MOD FLnnnnnn o | ICE: MOD FLO50/080
ocurre en nubes convectivas MOD ABV FLnnn o
y los engelamientos fuertes SEV FLnnninnn o
respecto a los cuales ya se SEV ABV FLnnan
ha expedido un mensaje
SIGMET)

Turbulenda (C) Turbulencia {excepto laque | TURB: [nn/nn] MOD FLnnnnnn o | TURB: MOD ABV FL0OS20
se produzca en nubes MOD ABV FLnnn o
convectivas y la turbuiencia SEV FLnnnnnn o
fuerte respecto a la cual ya se SEV ABV FLnnn
ha expedido un mensaje
SIGMET)

Onda orograiica (C) Onda orografica (excepto las | MTW: [nn/nn] MOD FLnnninnn o | MTW: N OF N63 MOD ABV FLOS8D
ondas orograficas fuertes MOD ABV FLrnn o
respecto a las cuales ya se SEV FLnnninmn o
ha expedido un mensaje SEV ABV FLnnn
SIGMET)
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Elementos Contznido detallado Piantilas Ejemplos
SIGMET (C) Mensajes SIGMET para la SIGMET — [n}in]r* SIGMET APPLICABLE: 3, A5, B0S
FIR/ICTAde que se frateo la | APPLICABLE:
subzona de écta para la cual
tiene vaiidez &l prondstico de
area
0 PELIGROSOS WX NIL {C)® PELIGROSOS WX NIL PELIGROSOS WX NIL
Indicador del comienzo de la | Indicador para identificar el
Secdion Il (M) inicio de Ia Seccion Il (M) SECNII SECN I
Centros y frentes de presion | Centros y frentes de presion y | PSYS: [nn] Nnnnn o Smann L [pnnnHPA o H PSYS: 06 N5130 E01000 L 1004HPA
™) sus movimientos y evolucion Wnnnnn o [nlannHPA MOV NE 25KT WKN
previstes Ennnnn o 0
Nnnnn o Snann FRONT ¢ NIL
Wnnnnn o
Ennnnn TO Nnnnn
o Sannn Wnnnnn o
Ennnnn
— MOV NoMOVNEo
MOVEcMOVSEo
MOV S o MOV SW
o MOV W o MOV
NW nnKMH (o
nnKT)
WEKN o NC o INTSF
Vientos y temperaturas en Vientos y temperaturas en WINDIT: Nnnnn 0 Snann [nlannM WINDIT: 2000FT N5500 WO1000
alfitud (M) alfitud para por lo menos las Wnnnnn o {o [nlnnnFT) 270/18MPS PS03 5000FT N5500
siguientes altitudes: 800, Ennnnn nmnnnMPS WO1000 250/20MPS MS02 10000FT
1500y 3000m {o nnn/[njnnKT) N5500 YW01000 240/22MPS MS11
{2 000, 5000 y 10 000 ft) 0 P&nn o MSnn
Nubes (M) Informacion sobre nubes que | CLD: [nninn] [NOFNnn o Snn]o | FEW 0 SCT o CLD: BKN SC 2500/8000FT AGL
no Sgura en la Seccidn |, [S OF Nnn 0 Snn] o | BKN 0 OVC
indicando el fipo yla altura de [W OF Wnnn o SToSCoCUco CLD:NIL
la base y ama sobre el nivel Ennn] ¢ ASoACoNS
del terreno (AGL) o sobre & [ECF Wnnno [nlanninnnM
nivel medio del mar (AMSL) Ennn] {2 [ninnn/[njnnnFT)
0 AGL c AMSL o NIL
- — [nnnnnnnannP
Nived de congelacion (M) Indicacion de |a altura del FANL: [ABV] [nInnnFT FZLVL: 3000FT AGL
nivel (niveles) de 0°C sobre &l AGL o AMSL
nivel del terreno (AGL) o por
encima del nivel medio del
mar (AMSL), si quedan por
debajo del limite superior del
espacio aéreo respecto del
cual se proporciona el
prondstico
QNH previsto (M) QNH minimo previcto durante | MNM QNH: [nlrnnHPA MNM QNH: 1004HPA
€l periodo de validez
Temperatura de [a superficde | Temperatura de la superfice | SEA- Tnn HGT [nnM SEA- T15 HGT 5M
dal mar y estado del mar (O) | del mar y estado del mar si lo
requiere el acuerdo regional
de navegacion aérea
Erupciones voicanicas (M) Nombre del volcan VA: nmnmnnnn o NIL | VA-ETNA
VA-NIL

1 Lugar ficticio.
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Ejemplo pronéstico de area GAMET

YUCC GAMET VALID 220600/221200 YUDO -

YUCC AMSWELL FIR2 BLW FL 120

SECN1

SFC WIND: 10/12 310/16MPS

SFC VIS: 06/08 06/08 N OF N31 3000M BR

SIGWX: 11/121SOL TS

SIG CLD: 06/09 N OF N51 OVC 800/1100FT AGL 1(/12 ISOL TCU 1200/8000FT AGL

ICE: MOD FLO5(0/080

TURB: MOD ABV FL090

SIGMETS APLICABLES: 35

SECNTI

PSYS: 06 N5130 ED1000 L 1004HPA MOV NE 25 KT WKN

WINDIT: 2000FT N53500 W01000 270/18MPS PS03 S000FT N5500 W01000 250/20MPS
MS02 10000FT N35500 W01000 24(/22MPS MS11 240/22 MPS MS11

CLD: BKN SC 2500/8000FT AGL

FZLVL: 3000FT AGL

MNM QNH: 1004HPA

SEA: T15 HGT 5M

VA: NIL

Significado: Prondstico de drea para vuelos a poca altura (GAMET) expedido respecto de la
subzona dos de la region de informacién de vuelo Amswell* (identificada por el
centro de control de drea YUCC Amswell), para alturas inferiores al nivel de vuelo
120, de la oficina meteoroldgica de aerddromo Donlon/Internacional* (YUDQ); el
mensaje es vilido desde las 0600 UTC a las 1200 UTC del dia 22 del mes.

Seccién It

velocidad de los vientos en la superficie:

visibilidad de superficie:

fenémenos del tiempo significativo:
nubes significativas:

entre las 1000 UTC y las 1200 UTC direccién del viento en Ia superficie 310 grados;
velocidad del viento 16 metros por segundo;

entre las 0600 UTC y las 0800 UTC al norte de los 31 grados norte 3 000 metros
(debido a neblina);

entre las 1100 UTC y las 1200 UTC tormentas aisladas sin granizo;

entre las 0600 UTC y las 0900 UTC al norte de los 51 grados norte cielo cubierto
base a 800, cima a 1 100 pies sobre el nivel del terreno; entre las 1000 UTC y las
1200 UTC cumulus aislados en forma de torre, base a 1 200, cima a 8 000 pies
sobre el nivel del terreno;

engelamiento: moderado entre el nivel de vuelo 050 y el 080;

turbulencia: moderada por encima del nivel de vuelo 090 (hasta por lo menos el nivel de
vuelo 120);

mensajes SIGMET: 3 y 5 son aplicables durante el periodo de validez y para la subzona que cubren.
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Seccién II:

sistemas de presion: presién baja de 1 004 hectopascales a las 0600 UTC a 31,5 grados norte, 10,0 grados
este, desplazamiento previsto hacia el noreste a 235 nudos y debilitamiento;

vientos y temperatura: a 33 grados norte 10 grados oeste direccidn del viento 270 grados a 2 000 pies sobre
el nivel del terreno; velocidad del viento 18 metros por segundo, tlemperatura mds
3 grados Celsius; a 55 grados norte 10 grados oeste direccidn del viento 250 grados
a 3 000 pies sobre el nivel del terreno; velocidad del viento 20 metros por segundo,
temperatura menos 2 grados Celsius; a 35 grados norte 10 grados oeste direccion
del viento 240 grados a 10 000 pies sobre el nivel del terreno; velocidad del viento
22 metros por segundo, temperatura menos 11 grados Celsius;

nubes: estratocumulus fragmentados; base 2 500 pies, cima 8 000 pies sobre el nivel del temreno;

nivel de congelacién: 3 000 pies sobre el nivel del terreno;

QNH minimo: 1 004 hectopascales;

mar. temperatura de la superficie 135 grados Celsius; y estado del mar 5 metros;

cenizas volcdnicas: ninguna.

* Lugar ficticio.

TABLA 4-4

Intervalo de valores y resoluciones para los elementos huméricos indicados en los TAF

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A5-4 del Anexo 3 con todas sus enmiendas.

Elzmentos especificados en &f Capituo § Interealo de valores Resoducion
Direcoion del viento: * verdadera 000 - 380 10
Velocidad del viento: MPS 00 - 28 1
KT 00 - 158 1

Vigibldad: M 0000 - 0750 50

M 0300 -4 %) 100

M 5000 -9000 1000

M 10000 - 0 {valor fijo 9 339)
Vieibldad vertical: Al M {100 FT) 000 - 020 1
Nubes: altura de |3 base de las nubes: 305 M (1005 FT) 000 -100 1
Temperatura del aire {maxma y minima): °C —80 - +80 1
* No existz un requisitn aemnaufico para notificar veloddades d=d viento en I3 superficie de 50 miz (100 ki) o mas; =n embargo, 5= han tomado medidas para nofficar

velocidades del vientn de hasta %9 mis (199 k) para fines no aeronduticos, si &8 necesanio,
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TABLA 5-1A

Plantilla para mensajes SIGMET y AIRMET

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A6-1A del Anexo 3 con todas sus enmiendas.

Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusion condicional, incluido de ser aplicable;
= = una linea doble indica que el texto que sigue debe colocarse en la
linea subsiguiente.
Mensaje SIGMET Mensaje AIRMET
Elementos Contenido detalfado Plantiita SIGMET Flantila AIRMET Ejemplos Ejemplos
Indicador de lugar de FIRICTA | Indicador de lugar OACIde | annn YUccz
(M) la dependencia ATS al YUDD2
seniciodelaFIRo CTAa
la que serefercel
SIGMET/AIRMET
Identdicacion Identificaciony nimero | SIGMET [n]in]n AIRMET [rinjn SIGMET 1 AIRMET 9
secuencial del mensaje? SIGMET 01 AIRMET 19
SIGMET AD1 AIRMET B19
Periodo de vaidez (M) Grupos de dia-hora VALID rnnann/nnnnnn VALID 010000010400
indicando el periodo de VALID 2212157221600
validezen UTC VALID 101520101800
VALID 251600252200
VALID 152000/160000
VALID 1923007200300
Indicador de hugar de MWO (M) | Indicador de lugar dz la nnnn— YUDO-2
MWO criginadora del YUSO-2
mensaje con un guion de
separacion
Nombre de la FIR/ICTA (M) Indicador de lugar y nANn nANRNAnNn nnnn nnnnennnnn YUCC AMSWELL FIR2 YUCC AMSWELL FIR22
nombre de la FIRICTA* FIRJUIR] FIR[n] YUDD SHANLON? YUDD SHANLON FIR?
parala cual se expide el 0 FIR/UIR?
SIGMET/AIRMET nnnn nannnnnnnn CTA YUDD SHANLON CTA®
SI HA DE CANCELARSE EL SIGMET, VEANSE LOS DETALLES AL FINAL DE LA PLANTILLA
Fenomeno (M} Descripcion del fenomeno | OBSCe TS[GR7] SFC WIND nnnhajn]MPS | OBSC TS SFC WIND 040/40MPS
que lleva a expadr el EMBD* TS[GR7] {0 SFCWIND OBSC TSGR SFC WIND 310/20KT
SIGMET/AIRMET FRQ? TS[GR] nnnnn[n}KT) EMBD TS
SQL® TSGR EMBD TSGR SFC VIS 1500M (ER)
SFC VIS nnnnM (nn)*s FRQTS
TC nnnennnnnn PSN FRQ TSGR ISOLTS
Nnn[nn] o Snnfnn] 1SOL* TS[GR7] SQLTS ISOLTSGR
Wnnnnn] o Ennnfnn] CB | OCNLT TS[GR’] SOL TSGR OCNLTS
o TC NN PSN Nnn[nn] OCNLTSGR
o Snnjn] Wnnnjnn] MT 0BSC TC GLORIA PSN N10
o Ennnfnn] CB W060 CB MT 0BSC
BKN CLD TC NN PSN $2030
SEVTURB®: nnnfABVinnnnM E05030 CB BKN CLD 120/900M
SEVICES (o BKNCLD BKN CLD 400/3000FT
SEVICE (FZRA)= nnnABVI[ninannFT) SEV TURB BKN CLD SFC/3000M
SEV MTWH 0BKN CLD SEVICE BKN CLD SFCIABV40000FT
SFCIABVInnnnM SEV ICE (FZRA)
HVY DS {oBKNCLD SEVMTW OVC CLD 270/ABV3000M
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Mensaje SIGMET Mensaje AIRMET
Elementos Contenido detalfado Plantilta SIGMET Plantila AIRMET Ejemplos Ejemplos
HVY S8 SFCABV]ninnnnFT) OVC CLD 900/ABV10000FT
[VA ERUPTION] OVC CLD HVY DS OVC CLD SFC/3000M
[MT nnnnnnnnnn} nnn]ABVinnnnM HVY §S OVC CLD SFC/ABVI0000FT
[PSN Nnn[nn] o Snn[nn] {oOVCCLD
Ennn[nn] o Wnnnjnn]] nnnlABVI[nhnnnFT) VA ERUPTION MT 1SOLCB
VACLD oOVCCLD ASHVAL?PSN S15E073 | OCNLCB
SFCIABVinnnnM VACLD FRQCB
RDOACT CLD {oOVCCLD
SFCIABV][njnnnnFT) RDOACT CLD ISOLTCU
OCNLTCU
FRQTCU
ISOL" CB*
OCNLY CB* MOD TURB
FRQ*CB* MOD ICE
MOD MTW
ISOL TCU=
OCNLY TCU
FRQ’J TcUil
MOD TURB®=
MOD ICE®
MOD MTVW/*
Fenomeno observado 0 Indicacidn de si se okserva | OBS [AT nnnnZ] o 0BS
pronosticado (M) lainformacion y se prevé | FCST [AT nnnnZ} OBS AT 1210Z
que continde, 0 se FCST
pronostica FCSTAT 18152
Lugar (C)* Lugar, [indicando lafitudy | Nnn[nn] Wnnninn] o Nnn[nn] Ennn[nn] o N2020 W07005
longitud (en grados y Snn[nn] Wnnn[nn] o0 Snn[an] Ennn[nn) N43 E010
minutos)] S60 W160
0 S0530 E16530
N OF Nnn[nn] o S OF Nnnjnn] o N OF Smn[nn] o
S OF Snn[nn] [AND] N OF N50
W OF Wnnn[nn] 0 E OF Wnnn[nn] c W OF Ennn[nn] o | S OF N5430
E OF Ennn[nn] NOFS10
S OF S4530
0 W OF W155
N OF Nnn[nn] o N OF Sanjnn] AND S OF Nmn[nn] ¢ E OF W45
S OF Sanjnn] W OFE15540
E OF E09015
0
W OF Wnnnjnn] o W OF Ennnjnn] AND N OF N1515 AND W OF E13530
E OF Wnnn[nn] ¢ E OF Ennnjnn] S OF N45 AND N OF N40
0 N OF LINE §2520 W11510 — 82520 W12010
N OF LINE® o NE OF LINE® ¢ E OF LINE® ¢ SE OF SW OF LINE N50 WD05 — N&D W020
LINE® 0 S OF LINE®0 SW OF LINE®o W OF LINE® | SW OF LINE N50 W020 — N45 E010 AND NE OF LINE
o NW OF LINE® Nnn[nn] o Snnjnn] Wnnnlnn] o N45 W020 — N40 E010
Ennn[nn] — Nnn[nn] o San[nn] Wnnn[nn] ¢ Enan[nn]
[~ Nnn[nn] o San[nn] Wann[nn] ¢ Enna[nn]] [-Nnnjnn] | WIN6030 E02550 — N6055 E02500 —
0 Snnnn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]] N6050 E02630 — N6030 E02550
[AND N OF LINE*® 0 NE OF LINE® 0 E OF LINE® 0
SE OF LINE®o S OF LINE® o SW OF LINE=2o W OF | APRX S0KM WID LINE BTN N64 W017 — N60 W010 -
LINEz0o NW OF LINE=2 Nnn[nn] 0 Snn[rn] Wnnn[nn] 0 | N57 E010
Ennn[nn] — Nnnnn] o San[nn] Wnnn[nn] ¢ Ennn[nn]
[~ Nnn[nn] o San[nn] Wnnn[nn] o Enan[nn]] - Nnnjnn]
0 Snnnn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]]
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Mensaje SIGMET Mensaje AIRMET
Elementos Contenido detallado Plantiita SIGMET Plantila AIRMET Ejemplos Ejemplos
0 ENTIREFIR
Wi 2! Nnn[nn] o San[nn] Wann[nn] ¢ Ennn[nn] —
Nnn[nn] o Sna[nn] Yénnn[nn] o Ennn[hn] - ENTIRE FIRUIR
Nnn[nn] o Sna[nn] WWnnn[nn] o Ennn[nn] —
[Nnn[nn] ¢ Snn[nan] Wnnn[nn] o Ennn[an] - ENTIRECTA
Nnn[nn] o Sna[nn] Wann[nhn] o Ennn[nn]]
W1 400KM OF TC CENTRE
o W1 250NM OF TC CENTRE
APRX nnKM WID LINE2 BTN {0 nnNM WID LINE®
BTN) Nnn[nn] o Snn[nn] Wnnn[nn] o Ennn[nn]
— Nan[nhn] o Snn[an] Wnnn[an] o Ennn[nn]
[~ Nnnnn] o San]nn] Wann[nn] o Ennn[nn]]
[- Nnn[nn] o San[nn] Wnnn[nn] ¢ Ennn[nn]]
0
ENTIRE FIR[UIR]
0
ENTIRE CTA
o=
WI nnnKM {o nnnNM) OF TC CENTRE
Nivel (C)*@ Nivel de wuelo o altitud® | [SFC/FLnnn o FL180
[SFCAnnnaM (o [SFC/injannnFT) ¢ SFC/FLOT0
FLnnn/nnn o SFC/3000M
TOP FLnnno SFC/H0000FT
[TOP] ABV FLnnn o FL050/080
[nnnnfjannnM (o [[njannaf]injanenFT) ¢ [nnnnMFLann | TOP FL3%0
(o [[n]nnnnFT/]FLnnn) ABV FL250
TOP ABVFL100
oz 3000M
TOP [ABV 0 BLW] FLnnn 2000/3000M
8000FT
6000/12000FT
2000M/FL150
10000FT/FL250
TOP FL500
TOP ABV FL500
TOP BLW FL450
Movimiento o movimiento Moviméento o moviméento | MOV N [nnKMH] o MOV NNE [nnKMH] o MOV SE
previsto (C)1® previsto (direcciony | MOV NE [nnKMH] o MOV ENE [anKMH] o MOV NNW
velocidad) con referenciaa | y1oy E [nnKMH] o MOV ESE [nnKMH] o
uno de los diecisis PUntos. | oy oF (anKMH] 0 MOV SSE [ankMH] 0 MOV E 40KMH
de la brijula, 0 MOV S [nnKMH] 0 MOV SSW [nnKMH] 0 MOV E 20KT
estacionarno MOV SW [mnKMH] o MOV WSW [nnKMH] o MOV WSW 20KT
MOV W [nnKMH] o MOV WNW [anKMH] o
MOV NW [nnKMH] o0 MOV NNW [nnKMH] STNR
{o MOV N [nnKT] o MOV NNE [nnKT] o
MOV NE [nnKT] 0 MOV ENE [nnKT] 0
MOV E [nnKT] o MOV ESE [nnKT] o
MOV SE [nnKT] o MOV SSE [nnKT] 0
MOV S [nnKT] o MOV SSW [anKT] 0
MOV SW [nnKT] 0 MOV WSW [mnKT] o
MOV W [nnKT] 0 MOV WNW [nnKT] o
MOV NW [nnKT] o MOV NNW [nnKT])
0
STNR
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Mensaje SIGMET Mensaje AIRMET
Elementos Contznido detalfado Plantifta SIGMET Flantila AIRMET Ejemplos Ejemplos
Cambios de intensidad (C)® Cambios de ntensidad INTSF o INTSF
previstos WEKN o WKN
NC NC
Hora pronosticada {C)* Indicacion de Ia hora FCST AT nnnnZ FCST AT 22002
pronosticada del fendmeno
Posicion pronosticada (C)'™® .= | Posicion pronosticada-del | Nnn[nn] Wann[nn] o N30 Wi170
fendmeno al final del Nnn[nn] Ennn[nn] 0
pericdo de validez del Snn[nn] Wnnn[nn] o N OF N30
mensaje SIGMET Snn[nn] Ennnjnn]
S OF S50 ANDW OF
0 E170
N OF Nnnlnn] o
S OF Nnn[nn] 0 S OF N46 AND N OF N39
N OF Snn[nn] 0
S OF Snn[nn] [AND] NE OF LINE N35 W020 —
W OF Wnnnlnn] o N4&5 Wo40
E OF Wnnn[hn] 0
W OF Ennn[nn] o SW OF LINE N48 WD20 -
E OF Ennn[nn] N43 E010 AND NE OF
LINE N43 W020 — N38
0 E010
N OF Nnnjnn] o
N OF Snn[nn] AND S OF WIN20 W090 -
Nnn[nn] o0 S OF Snn[nn] N05 W20 —N10 W100 -
N20 W100 — N20 W090
0
W OF Wnnninn] o APRX 50KM WID LINE
W OF Ennn[nn] AND E OF BTN Ned Wo17 -
Wnnn[nn] o E OF Ennnjnn] N57 W005 — NS5 E010-
N55 E030
0
N OF LINE® o ENTIREFIR
NE OF LINE® 0
EOFLINE® o ENTIRE FIRUIR
SEOFLINEY o
SOFLINE® o ENTIRE CTA
SWOF LINE® 0
W OF LINE®= o TC CENTRE PSN N2740
NW OF LINE® Nan[nn] ¢ WO07345
Snn[nn] Wnnn[nn] 0
Ennnfna] — Nnnjnn] o NO VAEXP
Snn[nn] Wnnn[nn] 0
Ennn[nn]
[~ Nnn[nn] o San[nn]
Wnnn[nn] o Ennnlnn]]
[AND N OF LINE® 0
NE OF LINE® o
EOFLINE® o
SEOFLINE¥ o
SOFLINE® o
SWOFLINE® 0
W OF LINE= o
NW OF LINE™ Nan[nhn] ¢
Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] — Nnnjnn] o
Snn[nn] Wnnn[an] o
Ennn[nn]
[~ Nnnnn] o Sanjnn]
Wnnnnn] o Ennn[nn])
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Elementos

Contenido detallado

Plantiila SIGMET

Plantiia AIRMET

Mensaje SIGMET
Ejemplos

Mensaje AIRMET
Ejemplos

0
Wi 2! Nan[nn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] — Nnn[nn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] — Nnnjnn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] — Nanjnn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn]

0
APRX nnKM WID LINE®
BTN (nnNM WID LINE®
BTN)

Nnn[nn} 0

Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] - Nnan[nn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn]

[~ Nnn[nn] 0

Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[hn]]

[-Nnn[nn] ¢

Snn[nn] Wnnn[nn] 0
Ennn[nn]]

o
ENTIRE FIR[UIR]

]
ENTIRE CTA

) 2

TC CENTRE PSN Nnnjnn]
0 Snninn] Wnnnlnn] o
Ennn[nn]

o=
NO VAEXP

Repeticion de elementos (C}7

Repeficion de elementos
incluidos en un mensaje
SIGMET para nubes de
cenizas volcanicas o
cidiones fropicales

[ANDF

AND

(o)

Cancelacion de SIGMET/
AIRMET (C}®

Cancelacion de
SIGMET/AIRMET
indicando su identificacion

CNL SIGMET [njjn)n
nnnnnnnnannn

0
CNL SIGMET

[n]n]n annnann/nnnnnn
VAMOVTOnann FIR

CNL AIRMET [n][n]n
nnnnnnnnnannn

CNL SIGMET 2
101200/101600

CNL SIGMET A13
2510307251430 VA MOV
TO YUDO FIR?

CNL AIRMET 05
151520/151800

Notas—

1. Véasedi.
2. Lugar fickcio.
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De conformidad con 1.1.3y212.

Véase 21.3.

De conformidad con 1.14 y2.14.

De conformidad con 4.2.1 a).

De conformidad con 4.24.

De conformidad con 4.2.1 b).

De conformidad con 4.2.2.

10.  De conformidad con 4.2.3.

11. Sz ufiiza para cklones fropicaies sin nombre.

12, De conformidad con 4.25y4.26.

13.  De conformidad con 4.2.7.

14.  De conformidad con 4.2.6.

15.  De conformidad con 2.14.

16.  De conformidad con 4.2.1 ¢).

17.  De conformidad con 4.2.1.d).

18.  Eluso de cumulonimbus (CB) y d2 cumulus en forma de tome (TCU) esta restringido a AIRMET de conformidad con 2.14.

19. Encasode que la nube de cenizas volcanicas o €l cicldn tropical cubra mas de una zona dentro de Ja FIR, estos elementos pueden repetiree, sequn sea necesario.

20. Debe utiizarse una linea recta entre dos puntos razada sobre un mapa en la proyeccion Mercator o una linea recta entre dos puntos que cruza lingas de longitud 3 un
angulo constante.

21. Deberia mantenerse un nimero minimo de coordenadas que no deberia sobrepasar de siete.

22, Solaments para mensajes SIGMET sobre ciclones fropicales.

23. Solamentz para mensajes SIGMET sobre nubes de cenizas volcanicas y cidones topicales.

24.  Losekemenios de i3 ‘hora pronosticada’ y dz [a ‘posicion pronosticada’ no deben ufilizarse en conjunto con el elemento ‘movimieatn o movimiento previsto’.

25. Losniveles de Jos fenomenos se mantienen fijos durante todo el periodo del prondstico.

26. Solamentz para mensajes SIGMET sobre cenizas vokeanicas.

2. Para ufiizarse cuando dos nubes dz volcanica o dos centros de ciclones tropicales afectan simultaneamente a la FIR en cugston.

28.  Fin del mensaje (cuando el mensaje SIGMET/AIRMET se esta cancelando).

w

Ejemplo SIGMET / AIRMET
SIGMET Cancelacion de la informacion SIGMET
YUDD SIGMET 2 VALID 10120(/101600 YUSO - YUDD SIGMET 3 VALID 101345/101600 YUSO -
YUDD SHANLON FIR/UIR OBSC TS FCST YUDD SHANLON FIR/UIR CNL SIGMET 2
S DE N54 AND E OF W012 TOP FL390 MOV E 20KT 101200/101600
WKN
AIRMET Cancelacion de un AIRMET
YUDD AIRMET 1 VALID 151520/151800 YUSO - YUDD AIRMET 2 VALID 15165(¢151800 YUSO -
YUDD SHANLON FIR ISOL TS OBS YUDD SHANLON FIR CNL AIRMET 1
N DE S50 TOP ABV FL100 STNR WKN 151520/151800

Ejemplo Mensaje SIGMET para nube radioactiva

Nota. — Para efectos del presente reglamento se adopta el ejemplo de mensaje SIGMET para nube
radioactiva, del Anexo 3, con todas sus enmiendas.
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TABLA 5-1B
Plantilla para aeronotificaciones especiales (enlace ascendente)

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A6-1B del Anexo 3 en todas sus enmiendas.

Clave:

Notas—

Véase 3.1.

BN

conoee).
5. Lugarficicio.

M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;

C = inclusion condicional, incluido de ser aplicable;

= = una linea doble indica que el texto que sigue debe colocarse en la
linea subsiguiente.

Elzmentos Centenido detallado Flantilla*2 Ejzmplos
Identificacion (M) Identificacion del mensaie ARS ARS
ldentificacion de aeronave (M) | Distinfivo de Eamada nnnnnn VAB12:

radiotelefonica de acronave
Fendmeno observado (M) Descripcion del fendmeno T8 TS
observado que lleva a expedir | TSGR TSGR
Ia aeronotificacion especial
SEV TURB SEVTURB
SEVICE SEVICE
SEVMTW SEVMTW
HVY S8 HVY &S
VACLD VACLD
VA [MT nannnnnnnn] VA
VA MT ASHVALS
MOD TURB
MOD ICE MOD TURB
MOD ICE
Hora de observacion (M) Hora de cbservacion del OBS AT nnnnZ OBS AT 1210Z
fendmeno cbservado
Lugar (C) Lugar (indicando latitud y NannnWnnnnn o N2020W07005
longitud (en grados y minutos) | NannnEnnnnn o S4812E01036
del fendmeno obsenvado Snnnn\Wnannn o
SnnnnEnnnnn
Nivel (C) Nivel de vuelo o aifitud del Flnan o FL3%0
fendmeno cbservado (C) Flana/nnn o FL180210
nnnnM (¢ [njannnFT) 3000M
12000FT

Distinvo de llamada ficicio.
En el caso de una asronotificacion especial para nube de cenizas volcanicas, pueden utilizarse 13 extension vertical (si se observa) y el nombee del volcan (si se

Vientos y temperaturas no han de remiirse en enlace ascendente a otras asronaves en vuele de conformidad con 3.2.
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TABLA 5-2
Plantilla para avisos de aerédromo

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A6-2 del Anexo 3 con todas sus enmiendas.

Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusién condicional, incluido de ser aplicable.
Elementos Contenido detaiiado Plantitas Ejemplos
Indicador de lugar del aerddromo (M) Indicador de lugar d=! aerddromo nnnn yucc'
Identificacion del tipe de mensaje (M) Tipo de mensaje y numero secuencial | AD WRNG [nja ADWRNG 2
Periodo de validez (M) Dia y hora del periodo de validez en VALID nnnnnninrnnnn VALID 211230/211530
utc
SI HA DE CANCELARSE EL AVISO DE AERf)DROMO, VEANSE LOS DETALLES AL FINAL DE LA PLANTILLA
Fenomeno (M)? Descripcion ded fendmeno que causa la | TC nnnnnnnnnn o TC ANDREW
expedicion del aviso de aerddromo HVY]TSo HVY SN 25CM
GR|o SFC WSPD 20MPS MAX 30
HVY]SN [nnCMF o VA
HVY]FZRA 0
HWY]FZDZ o
RIME'® TSUNAMI
HVY]SSo
HVY]DS o
Sho
DUo
SFC WSPD mn[n]MPS
MAX nnin]
{SFC WSPD nn[nJKT
MAX nn[n]) 0
SFC WIND nnann[n]MPS
MAX nn[n]
{SFC WIND nnninn[nJKT
MAX nnn]) 0
SQoFROST o
TSUNAMI o
VA [DEPO] o
TOX CHEM ¢
Texto fibre de hasta 32 caracteres ®
Fendmeno observado o Indicacion de si se cksen la OBS [AT nnnnZ] 0 0BS AT 12002
pronosticado (M) informacion y si ee espera que continde | FCST 08s
0 se pronostica que continde
Cambios de intensidad (C) Cambios previstos de intensidad INTSF ¢ WKN
WKN o
NC
o}
Cancelacion del aviso de aerddromo” Cancelacidn del aviso de asrodromo CNL AD WRNG [nJn mannnninnnnnn CNL AD WRNG 2 211230/211530°
mencionando su identificacion
Notas—
1. Lugar ficicio.
2. Unfendmeno o una combinacion de fendmenos de conformidad con 5.1.3.
3. De conformidad con 5.1.3.
4. Escarcha o cencellada blanca de conformidad con 5.1.3.
5. De conformidad con 5.1.4.
6. Findel meneaje (cuando se esta cancelando el aviso de aerddromo).

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:165 de 170




Publicada en el Diario Oficial N° 51.367 del 06 de Julio de 2020

Principio de Procedencia:
1062.492

REPUBLICA DE COLOMBIA

Ll iy

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Resolucion Nimero

(# 01284)

30 JUN 2020

(&) MINTRANSPORTE

Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

Plantilla para avisos de cizalladura del viento

TABLA 5-3

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A6-3 del Anexo 3 con todas sus enmiendas.

Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusién condicional, incluido de ser aplicable.
Elementos Coentenido detaliado Plantilias Ejemplo
Inciicador dz lugar del aerddromo (M) | Indicador de lugar del asrddromo nnnn yucc!
|dentificador del Gpo de mensaje (M) | Tipo de mensaje y nimero WS WRNG [nn WS WRNG 1
secuencial
Hora de origen y periodo de validez | Dia y hora de expedicion y, de ser nnnnnn [VALID TL nnnnnn] ¢ 211230 VALID TL 211330
(M) apiicable, periodo de validez en UTC | [VALID nnnnnninnnnn] 221200 VALID 2212151221315
SI HA DE CANCELARSE EL AVISO DE CIZALLADURA DEL VIENTO, VEANSE LOS DETALLES AL FINAL DE LA PLANTILLA
Fendmeno (M) Kentificacion del fendmeno y su [MOD] o [SEV] WS INAPCH 0 WS APCH RWY12
lugar [MOD] ¢ [SEV] WS [APCH] RWYnnn MOD WS RWY34
0
[MOD] e [SEV] WS IN CLIMB-OUT WS IN CLIMB-OUT
0
[MOD] ¢ [SEV] WS CLIMB-OUT RWYnnn o MBST APCH RWY26
MBST INAPCH 0
MBST [APCH] RWYnnn MBST IN CLIMB-OUT
0
MBST IN CLIMB-OUT o
MBST CLIMB-OUT RWYnnn
Fendmeno observado, notificado o | identificacion de siel fendmenose | REP AT nann nnnnnnnn o REP AT 1510 B747
pronosticado (M) cbserva o se nofifica ysiseespera | OBS [AT nann] o OBS AT 1205
que continiie o £& pronostica FCST FCST
Detalles del fendmeno (C) Descripcion del fenomeno que causa | SFC WIND: nnnianMPS (o nnn/nnKT) nnnM SFC WIND: 3205MPS
la expedicion del aviso de cizalladura | {nanFT)}-WIND: nannMPS (o nnnnKT) S0M-WIND: 360/13MPS
del viento 0 {SFC WIND: 320/110KT
nnKMH (0 nnKT) LOSS nnKM (o nnNM) 200FT-WIND: 360/28KT)
FNARWYnn G0KMH LOSS 4KM
0 FNARWY13
nnKMH (o nnKT) GAIN nnKM (o nnNM) {30KT LOSS 2NM
FNA RWYnn FNARWY13)
o}
Cancelacion del aviso de cizalladura | Cancelacion del aviso de cizalladura | CNL WS WRNG [ajn nnnnnninnnnn CNL WS WRNG 1 2112301211330°
del viento® del viento mencionando su
identificacion
Notas—
1. Lugar ficticio.

2. Disposiciones adicionales en 6.2.3.
3. Fin del mensaje {cuando ce esta cancelando el aviso de cizaladura del viento).
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Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica la norma RAC 203 ‘Servicio meteorolégico para la
navegacion aérea’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”.

TABLA 5-4
Intervalos de valores y resoluciones para los elementos numéricos incluidos en los mensajes
de aviso de cenizas volcanicas y de aviso de ciclones tropicales, mensajes SIGMET /AIRMET y
avisos de aeréodromo y de cizalladura del viento.

Para el presente reglamento se adopta la Tabla A6-4 del Anexo 3 con todas sus enmiendas.

Elementos especificados en fos Apéndices 2 y 6 Gama de valores Fesolucion
Elevarion de la cumbre: M 000 -3 100 1
FT 000 — 27 000 1
MNamero de aviso: for VA (ndzx)* 000 -2 020 1
fior TC (i) 00-299 1
Viento méximo en |a superficie: MPS 0p-2a 1
KT 00-—193 1
Presidn cenfral: hPa B50 -1 050 1
Velocdad del viento en la superScie: MPS 15-48 1
KT 30-99 1
Vigieldad de la superfice: M 0000 - 0750 50
M 0800 - 5000 100
Nube: alura de I3 baze: M 000 — 300 30
FT 000 -1 000 100
MNube: alura de l3 cima: M Qoo - 2970 30
M 300020000 300
FT 000 — 2800 100
FT 10000 — &0 00D 1 000
Lafitudes: “ (gradog) 00 -80 1
" [minutog) 00-80 1
Longitudes: “ [grados) 000 — 160 1
" [minutog) 00-80 1
Niveles de vuela: 000 -850 10
Movimiesito: KMH 0 - 300 10
KT 0-150 5
* Sin dimenziones
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Ejemplo mensaje SIGMET para ciclones tropicales

YUCC SIGMET 3 VALID 251600/252200 YUDO -
YUCC AMSWELL FIR TC GLORIA PSN N2706 W07306 CB OBS AT 1600Z WI 250NM OF TC CENTRE TOP
FL500 NC FCST AT 2200Z TC CENTRE PSN N2740 W07345

Significado:

El tercer mensaje SIGMET para la regién de informacién de vuelo AMSWELL#* (identificada por el centro de
control de drea YUCC Amswell), expedido por la oficina de vigilancia meteorolégica Donlon/Internacional” (YUDO)
desde las 0001 UTC; el mensaje es vilido desde las 1600 UTC hasta las 2200 UTC el dia 25 del mes; el ciclén
tropical Gloria a 27 grados 6 minutos norte y 73 grados 6 minutos oeste; cumulonimbus fue observado a las
1600 UTC hasta una distancia de 250 millas marinas del centro del ciclén tropical con una cima alcanzando el nivel
de vuelo 500; no se esperan cambios en intensidad; a las 2200 UTC el centro del ciclén tropical se pronostica que se
localice a 27 grados 40 minutos norte y 73 grados 45 minutos oeste.

*  Lugar ficticio.

Ejemplo mensaje SIGMET para cenizas volcanicas

YUDD SIGMET 2 VALID 211100/211700 YUSO -

YUDD SHANLON FIR/UIR VA ERUPTION MT ASHVAL PSN S1500 E07348 VA CLD OBS AT 1100Z APRX
50KM WID LINE BTN 81500 E07348 — 81530 E07642 FL310/450 INTSF FCST AT 1700Z APRX 50KM WID LINE
BTN S1506 E07500- S1518 E08112 — S1712 E08330.

Significado:

El segundo mensaje SIGMET expedido para Ia regién de informacién de vuelo SHANLON#* (identificada por el
centro de control de drea/region superior de informacién de vuelo YUDD Shanlon), por la oficina de vigilancia
meteoroldgica Shanlon/Internacional* (YUSO) desde las 0001 UTC; el mensaje es vilido desde las 1100 UTC hasta
las 1700 UTC el dia 21 del mes; la erupcidn de ceniza volcdnica de Mount Ashval* fue observada a 15 grados sur y
73 grados 48 minutos este; se observé una nube de cenizas volcidnicas a las 1100 UTC en una linea ancha de
aproximadamente 50 km entre 15 grados sur y 73 grados 48 minutos este, y 15 grados 30 minutos sur y 76 grados
42 minutos este; entre los niveles de vuelo 310 y 450; se proyecta que a las 1700 UTC 1a nube de cenizas volcdnicas
esté ubicada en una linea ancha de aproximadamente 50 km entre 15 grados 6 minutos sur y 75 grados este,
15 grados 18 minutos sur y 81 grados 12 minutos este y 17 grados 12 minutos sur y 83 grados 30 minutos este.

#  Lugar ficticio.
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Ejemplo mensaje SIGMET para nube radioactiva

YUCC SIGMET 2 VALID 201200/201600 YUDO —

YUCC AMSWELL FIR RDOACT CLD OBS AT 1155Z W1 S5000 W14000 — S5000 W13800 — S5200 W13800 —
$5200 W 14000 — S5000 W14000 SFC/FL100 WKN FCST AT 1600Z W1 S5200 W14000 — S5200 W13800 — S5300
W 13800 - S5300 W 14000 — S5200 W 14000

Significado:

El segundo mensaje SIGMET expedifdo para la regién de informacién de vuelo AMSWELL#* (identificada por el
centro de control de drea YUCC Amswell), por la oficina de vigilancia meteoroldgica Donlon/International*
(YUDOQ) desde 1as 0001 UTC; el mensaje es vilido desde las 1200 UTC hasta las 1600 UTC el dia 20 del mes; se
observé una nube radiactiva a las 1155 UTC dentro del drea delimitada por 50 grados 0 minutos sur 140 grados
0 minutos oeste a 50 grados 0 minutos sur 138 grados 0 minutos oeste a 52 grados 0 minutos sur 138 grados (0 minutos
oeste a 52 grados 0 minutos sur 140 grados 0 minutos oeste a 50 grados 0 minutos sur 140 grados 0 minutos oeste y
entre 1a superficie y el nivel de vuelo 100; se prevé que la nube radiactiva disminuya la intensidad; a las 1600 UTC
se pronostica que la nube radiactiva estard situada dentro de un drea delimitada por 52 grados 0 minutos sur
140 grados 0 minutos oeste a 52 grados 0 minutos sur 138 grados 0 minutos oeste a 53 grados 0 minutos sur
138 grados 0 minutos oeste a 53 grados 0 minutos sur 140 grados 0 minutos oeste a 52 grados 0 minutos sur
140 grados 0 minutos oeste.

* Lugar ficticio

Ejemplo mensaje SIGMET para turbulencia fuerte

YUCC SIGMET 5 VALID 221215/221600 YUDO -

YUCC AMSWELL FIR SEV TURB OBS AT 1210Z N2020 W07005 FL250 INTSF FCST AT 1600Z S OF N2020
AND E OF W06950

Significado:

El quinto mensaje SIGMET expedido para la regién de informacién de vuelo AMSWELL* (identificada por el centro
de control de drea YUCC Amswell) ppr la oficina de vigilancia meteorolégica de Donlon/Internacional* (YUDO)
desde las 0001 UTC; el mensaje es vilido de las 1215 UTC a las 1600 UTC el dia 22 del mes; se observé turbulencia
fuerte a las 1210 UTC 20 grados 20 minutos norte y 70 grados 5 minutos oeste en el nivel de vuelo 250; se prevé que
la turbulencia aumente de intensidad; a Ias 1600 UTC se pronostica que la turbulencia fuerte se localizard al sur de
20 grados 20 minutos norte y al este de 69 grados 50 minutos oeste.

*  Lugar ficticio.
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Ejemplo mensaje SIGMET para onda orografica moderada

YUCC AIRMET 2 VALID 221215221600 YUDO -
YUCC AMSWELL FIR MOD MTW OBS AT 12057 N48 E010 FLO80 STNR NC

Significado:

Segundo mensaje AIRMET expedido para la regién de informacion de vuelo AMSWELL#* (identificada por el
centro de control de drea YUCC Amswell) por la oficina de vigilancia meteorolégica de Donlon/Internacional®
(YUDQO) desde las 0001 UTC; el mensaje es valido desde las 1215 UTC a las 1600 UTC el dia 22 del mes; se
observé una onda orografica moderada a las 1205 UTC a 48 grados norte y 10 grados este en el nivel de vuelo 080;
se prevé que la onda orografica permanezca estacionaria y que no sufra cambios en intensidad.

*  Lugar ficticio.

ARTICULO CUARTO. Una vez publicada en el Diario Oficial la presente Resolucion, incorpérese
en la version oficial de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia publicada en la pagina web de
la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil, www.aerocivil.gov.co.

ARTICULO QUINTO. Las demés disposiciones de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia que
no hayan sido expresamente modificadas mediante el presente acto administrativo continuaran
vigentes conforme a su texto preexistente.

ARTICULO SEXTO. La presente Resolucién entrara a regir a partir de su fecha de su publicacién
en el Diario Oficial y deroga las disposiciones que le sean contrarias

PUBLIQUESE Y CUMPLASE
Dada en Bogota, D.C., a los 30 JUN 2020

oo Gdn S

JUAN CARLOS SALAZAR GOMEZ
Director General

Proyecto: Rodrigo Alfonso Cabrales Alarcén — Abogado de Grupo de Normas Aeronauticas
Ingrid Tatiana Sierra Giraldo — Inspectora ANI-MET Grupo de Inspeccion de Servicios a la Navegacion Aérea
Rafael Ignacio Gil Romero — Inspector ANI-MET Grupo de Inspeccién de Servicios a la Navegacion Aérea

Reviso: CR. Rolando Aros Riafio — Director de Servicios a la Navegacion Aérea
Edgar Benjamin Rivera Flérez — Coordinador Grupo de Normas Aeronauticas
Ricardo Humberto Céardenas Tabares — Coordinador Grupo de Inspeccion de Servicios a la Navegacion Aérea

Aprobé: Lucas Gomez Rodriguez — Jefe Oficina de Transporte Aéreo
Luis Alberto Valencia Valencia — Secretario de Seguridad Operacional y de la Aviacion Civil
MG(RA) Juan Carlos Ramirez Mejia — Asesor Direccién General
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